


รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

ชื่อโครงการ : ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเชิงเทรา-ตำบลเขาหินซอน    
  ตอน ตำบลเมืองเกา-อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

สถานที่ตั้งโครงการ : จุดเริ่มตนที่ กม.100+000 บริเวณ หมูที่ 5 บานปลายกระจับ ตำบลเมืองเกา  
     อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  จุดสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม  
จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  ระยะทาง รวม 5.5 กิโลเมตร 

แนวเสนทางปจจุบัน : จุดเริ่มตนที่ กม.102+500 บริเวณ หมูที่ 4 บานโพธิ์ใหญ ตำบลเมืองเกา อำเภอพนมสารคาม 
     จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  จุดสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสาคาม  
จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  ระยะทาง รวม 3 กิโลเมตร 

ชื่อเจาของโครงการ : กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

ที่อยู : 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
  โทรศัพท 0 2354 6777 

จัดทำโดย : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด  

โครงการผานการพิจารณา : ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ในการ
ประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.2564  
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน  

ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

สารบัญ 

  หนา 
   

 สารบัญ I 
 สารบัญภาคผนวก II 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป IV 
 สารบัญภาพ IV 
   

บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 ความเปนมาของโครงการ 1-1 
 1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 1-1 
 1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 1-4 
 1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 1-4 
 1.5 ขอบเขตการศึกษา 1-6 
    

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 2-1 
  2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
2-1 

  2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 2-6 
  2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 2-12 
 2.2 สถานะโครงการ 2-20 
 2.3 สภาพแนวเสนทางปจจุบัน 2-20 
   

บทที่ 3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมิน
ประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

 

 3.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

3-1 

 3.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  3-3 
   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
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สารบัญ (ตอ) 

    หนา 
   

บทที่ 4 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
 4.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-3 
  4.2.1 ระดับเสียง 4-3 
  4.2.2 คมนาคมขนสง 4-18 
  4.2.3 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 4-29 
    

บทที่ 5 สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ  
 5.1 สรุปผลการดำเนินงานของโครงการ 5-1 
 5.2 ขอเสนอแนะ 5-6 
  5.2.1 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 5-6 
  5.2.2 ขอเสนอแนะสำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ

ถัดไป 
5-7 

  5.2.3 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการทางหลวงที่ตองจัดทำรายงาน EIA ในอนาคต 5-9 
    

 

สารบัญภาคผนวก 

    หนา 
   

ภาคผนวก ก หนังสือเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ภาคผนวก ข หนังสืออนุมัติเปลี่ยนแปลงงรายละเอียดโครงการที่ไดรับความเห็นชอบจากอธิบดีกรมทางหลวง  
ภาคผนวก ค หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ  
ภาคผนวก ง ผลการตรวจวัดระดับเสียง  

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  

ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  สารบัญ 
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สารบัญตาราง 

  หนา 
   

ตารางที่ 1.2-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในระยะที่ผานมา 1-3 
ตารางที่ 1.4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 1-6 
ตารางที่ 1.5-1 ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 1-7 
ตารางที่ 2.1-1 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 2-13 
ตารางที่ 2.2-1 สถานะโครงการในระยะดำเนินการ 2-20 
ตารางที่ 2.3-1 การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 2-21 
ตารางที่ 3.1-1 เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ 3-1 
ตารางที่ 3.1-2 เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ 3-2 
ตารางที่ 3.1-3 เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ 3-2 
ตารางที่ 3.2-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 3-3 
ตารางที่ 3.2-2 สรุปผลการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 3-4 
ตารางที่ 3.2-3 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

3-5 

ตารางที่ 4.1-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

4-2 

ตารางที่ 4.2.1-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-9 
ตารางที่ 4.2.1-2 ผลการประเมินระดับเสียงจากแบบจำลองคณิตศาสตร ในระยะดำเนินการ 

ณ บริเวณผูรับที่ออนไหว 
4-10 

ตารางที่ 4.2.1-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ในระยะที่ผานมา 

4-11 

ตารางที่ 4.2.1-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 4-13 
ตารางที่ 4.2.1-5 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันกับผลการคาดการณในรายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ระยะดำเนินการ) 
4-17 

ตารางที่ 4.2.2-1 ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป 4-24 
ตารางที่ 4.2.2-2 สถิติอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ (ทางหลวงหมายเลข 304) 4-26 
ตารางที่ 5.1-1 สรุปผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

ในระยะดำเนินการ 
5-1 

ตารางที่ 5.1-2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน แกไข  
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 

5-2 

ตารางที่ 5.2-1 สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ  
(กม.102+500 ถงึ กม.105+500) 

5-8 

ตารางที่ 5.2-2 สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง  
(กม.100+000 ถึง กม.102+500) 

5-8 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
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สารบัญรูป 

    หนา 
   

รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 1-2 
รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 1-5 
รูปที่ 2.1-1 รูปแบบแนวเสนทางโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  2-2 
รูปที่ 2.1-2 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
2-3 

รูปที่ 2.1-3 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  2-4 
รูปที่ 2.1-4 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 ในปจจุบัน 2-6 
รูปที่ 2.1-5 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 ในปจจุบัน 2-7 
รูปที่ 2.1-6 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 ในปจจุบัน 2-7 
รูปที่ 2.1-7 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 2-8 
รูปที่ 2.1-8 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.102+950 ในปจจุบัน 2-9 
รูปที่ 2.1-9 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.104+800 ในปจจุบัน 2-9 
รูปที่ 2.1-10 รูปแบบจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 2-10 
รูปที่ 2.1-11 รูปแบบศาลาพักคอยรถโดยสาร 2-11 
รูปที่ 2.3-1 พื้นที่ออนไหวปจจุบันตลอดแนวเสนทางโครงการ 2-22 
รูปที่ 2.3-2 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 2-23 
รูปที่ 4.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง 4-4 
รูปที่ 4.2.1-2 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลเมืองเกา  4-5 
รูปที่ 4.2.1-3 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณชุมชนบานบาน 4-6 
รูปที่ 4.2.1-4 ผลการตรวจวัดระดับเสียง 4-14 
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บทที่ 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน เปนโครงขายทางหลวงที่ใชในการเดินทางขนสงสินคาจาก
นิคมอุตสาหกรรมในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี ไปยังภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจากมีปริมาณจราจร
หนาแนน จำเปนตองไดรับการพัฒนาโครงขายเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการการเดินทาง โดยทำการกอสรางขยายทาง
หลวงจากขนาด 4 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร เพื่ออำนวยความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและเพิ่มความปลอดภัย 
รองรับการเชื่อมโยงคมนาคมขนสงระหวางกรุงเทพมหานคร เขาสู พื ้นที่ระเบียงเขตเศรษฐกิจภาคตะวันออก จังหวัด
ฉะเชิงเทรา สูภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ตั้งอยูที่อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา (ดังรูปที่ 1.1-1) มีจุดเริ่มตนของ
เสนทางที่ กม.100+000 และสิ้นสุดที่ กม.105+500 รวมระยะทาง 5.5 กิโลเมตร 

 จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบวามีแหลงโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ จึงเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (EIA) กอนการพัฒนาโครงการ ดังนั้น  
กรมทางหลวง จึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท คอนซัลแตนท ออฟ เทคโนโลยี จำกัด รวมกับบริษัท 
ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ใหจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000 - กม.105+500) โดยคณะกรรมการ
ผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ไดให
ความเห็นชอบรายงานในการประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.2564 และมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ 
ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมอยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ในป พ.ศ.2562 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางขยายแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง  
กม.105+500 ระยะทาง 3 กิโลเมตร ปจจุบันไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 13 มกราคม 
พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา สำหรับแนวเสนทางโครงการชวง กม.100+000 ถึง 
กม.102+500 ไดรับงบประมาณกอสรางปรับปรุงในป พ.ศ.2568 และไดดำเนินการกอสรางในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2568 

1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 

 เนื่องจากกรมทางหลวงตระหนักถึงความสำคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
พ.ศ. 2535 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 และเงื่อนไข
ประกอบการเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่กำหนดใหกรมทางหลวงตองดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไว รวมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ทราบ ทั้งในระยะกอสราง
และระยะดำเนินการ โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) 
เทานั้น รวมถึงเพื่อกำกับดูแลใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเครงครัด  
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รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 

จุดเริ่มตนของการกอสราง 
กม.102+200 
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 ปจจุบัน แนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ระยะทาง 3 กิโลเมตร ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ 
และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จึงจำเปนตองดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ ตั้งแต กม.102+500 บริเวณหมู 4 บานโพธิ์ใหญ ตำบลเมืองเกา อำเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา และสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม จังหวัด
ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 3.0 กิโลเมตร รวมทั้งติดตามการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ได
เสนอไวในรายงาน เปรียบเทียบกับสิ่งที ่เกิดขึ ้นจริง และยังเปนการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ เพื่อเปนการตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไว และเปนการยืนยันวาไดมีการนำไปปฏิบัติจริง อีกทั้งยังเปนการศึกษา
การเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 สำหรับแนวเสนทางชวง กม.100+000 ถึง กม.102+500 รวมระยะทาง 2.5 กิโลเมตร ไดเริ่มดำเนินการกอสราง
ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2568 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอม
โครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 1.2.1 

ตารางที่ 1.2-1 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ ในระยะที่ผานมา 

บริษัทที่ปรึกษา เริ่มตนสัญญา สิ้นสุดสัญญา สถานะโครงการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด  พฤษภาคม พ.ศ.2565 เมษายน พ.ศ.2566 ระยะกอสราง 

 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจำเปนตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการโครงการ ซึ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี ้ ตามสัญญาเลขที่ สผ.15/2567 ลงวันที่ 24 
มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาเริ่มตนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามสัญญาเริ่มวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ.
2567 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 14 มิถนุายน พ.ศ.2569 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน 
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1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่
จะเปนประโยชนตอการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงกฎหมายสิ่งแวดลอมตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในระยะดำเนินการโครงการ พรอมทั้ง
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตางๆ และผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ  

 5) เพื่อตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 6) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และ ลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 

 7) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมที ่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานในขั้นตอนตอไปของโครงการ 

 8) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทางหลวงสายอื่นๆ ของกรมทางหลวงตอไป 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาเพื่อดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) เริ ่มตั ้งแต กม.102+500 ถึง  
กม.105+500 รวมระยะทาง 3 กิโลเมตร โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ จะดำเนินการภายใตพื้นที่
ศึกษาหลักที่ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครองรวม 9 ชุมชน ในตำบล
เมืองเกา ตำบลทาถาน และตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา และพื้นที่ศึกษาดานโบราณคดีที่
ระยะ 1 กิโลเมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังตารางที่ 1.4-1 และรูปที่ 1.4-1  
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 รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 

กม.102+500 

จุดเริ่มตนของการกอสราง 
กม.102+200 
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ตารางที่ 1.4-1 
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 
หมูบาน/ชุมชน 

EIA/1 ปจจุบัน/2 

ฉะเชิงเทรา พนมสารคาม เมืองเกา หมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ หมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ 
   หมูท่ี 6 บานตนกระจับ หมูท่ี 6 บานตนกระจับ 

  ทาถาน หมูที่ 5 บานตนกระบก หมูที่ 5 บานตนกระบก 

  พนมสารคาม หมูท่ี 1 บานทาเกวียน หมูท่ี 1 บานทาเกวียน 
   หมูท่ี 2 เมืองกาย หมูท่ี 2 เมืองกาย 

   หมูท่ี 3 บานฉียงใต หมูท่ี 3 บานฉียงใต 

   ชุมชนบานบาน ชุมชนบานบาน 

   ชุมชนตลาดทาเกวียน 1 ชุมชนตลาดทาเกวียน 1 
   ชุมชนตลาดทาเกวียน 2 ชุมชนตลาดทาเกวียน 2 

   - ชุมชนตลาดทาเกวียน 3 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 9 หมูบาน/ชุมชน 10 หมูบาน/ชุมชน 
ที่มา : /1 รายงานขั้นสุดทาย (Final Report) การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
  ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา, บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด, เมษายน พ.ศ.2566 
   /2 หนวยงานปกครองสวนทองถิ่น 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวน 
และติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กำหนดไวใน รายการขอกำหนด (Terms of 
Reference : TOR) หัวขอที่ 4 : ขอบเขตการศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทางและวิธีการศึกษาที่สอดคลองกับ 
“ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อ
ไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562 และ ประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 ลงวันที่ 31 มกราคม พ.ศ.2565” รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการทำงาน
ดานตางๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จำเปนเพียงพอใหกรมทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ สามารถนำไปใชในการ
ควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดำเนินงาน ดังนี้ 

  1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษา ขอมูลพื้นฐาน (Baseline Data) และ
การวิเคราะหประเมินผลกระทบที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา รวมถึงตำแหนงสถานีเก็บตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง 
ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ การคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที่ใชและ
ไมไดใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไข แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติ
การพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตองสรุปผลออกมาใหเห็นอยางเดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไวอยาง
ชัดเจน 
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 2) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่
เกี่ยวของ : 

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดำเนินการจริง
เปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ในระยะที่ผานมา พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอยางนอยที่สุดตองมีกิจกรรมที่ดำเนินการ 
ดังตอไปนี ้

  2.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมใน
สวนอื่นๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  2.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมาของโครงการ กับการปฏิบัติจริง ซึ่งโครงการได
ดำเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่เปนรูปธรรม 
ประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือปญหาอุปสรรคที่ทำใหไมสามารถปฏิบัติไดให
ชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการที่นำเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือยังไมได
ปฏิบัต ิ

  2.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม สามารถปฏิบตัิ
ไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนำเสนอแผน
ปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 3) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม :  

  บริษัทที่ปรึกษาจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามระยะเวลา 
ความถี่ และชวงเวลาที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1 

ตารางที่ 1.5-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. เสียง 
 Leq 24 hr 
 Leq 1 hr* 
 Lmax 
 L90 
 Ldn 

2 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

2 ปแรกที่เปดดำเนินการ 

 รพ.สต.เมืองเกา 
 ชุมชนบานบาน 

2. การคมนาคมขนสง* 
 ปริมาณจราจร 
 สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
 สภาพการชำรุดเสียหาย

ของผิวทางจราจร และ
อุปกรณงานทาง 

- - 1 ครั้ง/ป  ตลอดระยะเวลา
ดำเนินการ 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 1.5-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

3. การระบายน้ำ และการควบคุม
น้ำทวม* 
 สภาพอาคารระบายน้ำ 
 ปริมาณตะกอน/วัชพืช/

การอ ุดต ันของอาคาร
ระบายน้ำ 

- - 1 ครั้ง/ป  ตลอดระยะเวลา
ดำเนินการ 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  รายละเอียดในการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  3.1) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงตำแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง ไดแก ระดับเสียง โดยใชแผนที่
ประกอบคำบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บตัวอยาง รวมถึงโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผล
กระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการปรับปรุงหรือกอสรางอื่นๆ เปนตน 

  3.2) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงดัชนีคุณภาพในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอยจะตอง
ดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  3.3) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงภาพถายสีในขณะทำการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนำมาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมี
หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสำเนาใบอนุญาตจากหนวยงาน
ราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  3.4) บริษัทที่ปรึกษาไดเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นใน
ปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัย
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พรอมทั ้งประมวลผล วิเคราะหสาเหตุของการ
เปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการ
คาดการณไมเปนไปในทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณ
ผลกระทบในปจจัยนั้นๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ ไป 
รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

  3.5) บริษัทที่ปรึกษาไดทำการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัทที่
ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับที่
มีนัยสำคัญ โดยจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุ รวมทั้งขอเสนอแนะวิธีการ
ปองกันและแกไขผลกระทบไวในรายงานโดยละเอียด 

  3.6) บริษัทที่ปรึกษาไดประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการสงผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสำคัญ พรอมทั้งใหคำแนะนำและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่
เกิดขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 
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 4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาไดนำเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความละเอียด ชัดเจน และ
กระชับ สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสำคัญ
เพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  4.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดำเนินการในขอ 1)-3) 

  4.2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  4.3) สรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่ไดดำเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลำดับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสำคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

 5) ขอเสนอแนะ 

  5.1) บริษัทที่ปรึกษาจะทำการวิเคราะหรวบรวมปญหาและอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดขึ้นกับโครงการ ตอการ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ของโครงการ 

  5.2) บริษัทที่ปรึกษาจะเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่สามารถนำไป
ปฏิบัติไดจริง สอดคลองกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดนำเสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว โดยใหเหตุผลประกอบอยางละเอียดและชัดเจน 

  5.3) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ และเสนอแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ โดยเรียงตามลำดับความจำเปนเรงดวน พรอมทั้งจัดทำแผนปฏิบัติการที่เปนรูปธรรม สามารถนำไปปฏิบัติไดอยาง
ชัดเจน 

  5.4) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ โดยจัดทำแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมขึ้นใหม 
โดยละเอียดใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันและผลของการคาดการณในอนาคต โดยตองเปนรูปธรรมที่
ชัดเจน เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในครั้งตอไปได 
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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะ
ดำเนินการ) มีจุดเริ่มตนที่ กม.102+500 บริเวณหมู 4 บานโพธิ์ใหญ ตำบลเมืองเกา อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 
และสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา ระยะทาง 
3.0 กิโลเมตร ตำแหนงแนวเสนทางโครงการแสดงดังรูปที่ 1.1-1  

 โดยในป พ.ศ.2562 ที ่ผานมา กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางชวง  
กม.102+500 ถึง กม.105+500 จากขนาด 4 ชองจราจร ใหมีขนาด 6-10 ชองจราจร ซึ่งมีจุดเริ ่มตนของงานกอสราง
ปรับปรุงที่ กม.102+200 และสิ้นสุดที่ กม.105+500 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขา
หินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม พบวา มีจุดเริ ่มตนของการพัฒนาโครงการ ที่ กม.100+000 และสิ้นสุดที่  
กม.105+500 ระยะทางรวม 5.5 กิโลเมตร แตจากการพัฒนาโครงการในระยะที ่ผานมา พบวา กรมทางหลวงไดรับ
งบประมาณในการกอสรางแนวเสนทางชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ระยะทาง 3 กิโลเมตร ซึ่งแนวเสนทาง
โครงการมีจุดเริ่มตนการกอสรางที่ กม.102+200 และสิ้นสุดที่ กม.105+500 โดยดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใช
เสนทางแลว ดังนั้น การทบทวนรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใน
การศึกษานี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการทบทวนรูปแบบการพัฒนาโครงการ เฉพาะชวง กม.102+200 ถึง กม.105+500 
เทานัน้ โดยมีรายละเอียดดังนี ้

 1) รูปแบบถนนโครงการ 

  รูปแบบการพัฒนาโครงการ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรของทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา- 
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.102+200 ถึง กม.105+500) ระยะทาง 3.3 กิโลเมตร ประกอบดวย  
การขยายชองจราจร การปรับปรุงผิวจราจร และการออกแบบเพื่อลดผลกระทบของโครงการและสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม 
มีรายละเอียดดังนี ้(รูปที่ 2.1-1) 

  รูปแบบที่ 1 ชวง กม.102+200 ถึง กม.104+757 : เปนงานขยายชองจราจร จาก 4 ชองจราจร เปน 7 
ชองจราจร โดยใชคันทางเดิมดานซายเปน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนาน
ดานซายทาง 2 ชองจราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 
2.60 เมตร เพื่อรองรับรถในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคาม ทั้ง 4 ชองจราจร และปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสรางชั้นทาง
เดิมใหเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร สำหรับดานขวาทางรองรับรถในทิศทางจาก อ.พนมสารคาม จะเปน
การกอสรางถนนคอนกรีตขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที่ฝงขวาภายในเขตทางหลวงเดิม โดยกอสรางคันทางใหมอีก 3 ชอง
จราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยก
ทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กวาง 12.70 เมตร 
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ก. รูปแบบแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 

 
ข. รูปแบบแนวเสนทางชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 

 
ค. รูปแบบแนวเสนทางชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 

รูปที่ 2.1-1 รูปแบบแนวเสนทางโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  รูปแบบที่ 2 ชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 : เปนการปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 ชอง
จราจรตอทิศทาง ลักษณะเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทาง 
ดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed 
Median) รวมชองทางจราจรหลังปรับปรุงจะมี 6 ชองจราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคาม จำนวน 3 
ชองจราจร และทิศทางจาก อ.พนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร 

  รูปแบบที่ 3 ชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 : เปนการขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 10 
ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง และทางขนานขนาด 2 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรละ 3.50 
เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) กวาง 
5.10 เมตร  

 2) รูปแบบสะพานโครงการ 

  สะพานตามแนวเสนทางโครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 มีจำนวน 1 แหง ไดแก 
สะพานขามคลองทาลาด ที่ กม.105+375 ซึ่งจะรื้อยายสะพานเดิมออกทั้งหมดและกอสรางสะพานใหม โดยกอสรางสะพาน
คูขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 เมตร จำนวน 9 ชวงสะพาน ความยาว รวม 180 เมตร 
ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร มีคาระดับความสูงของชองลอด 5 เมตร ซึ่งเพียงพอสำหรับจุดกลับรถตามมาตรฐานกรมทาง
หลวง และมีความลาดชัน 4% โดยมีโครงสรางสะพานเปนคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โดยโครงสราง
สะพานสวนบน เปนแผนพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป สวนโครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริมเหล็กและใชเสาเข็มเจาะ
ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร โดยตำแหนงของตอมอจะวางอยูที่ริมตลิ่งของคลองทาลาดทั้ง 2 ตอมอ ซึ่งไมกีดขวางทาง
น้ำและการัสัญจร รวมทั้งมีการกอสราง Concrete Slope Protection เพื่อปองกันการกัดเซาะดินไมใหตกลงไปในลำน้ำ 
(รูปที่ 2.1-2) 

 

รูปที่ 2.1-2 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง 

  3.1) จุดกลับรถระดับพื้นราบ 

   ในการเปดใชงานเสนทาง ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500  จะทำการปดจุดกลับรถที่ 
กม.103+450 และ กม.104+500 โดยจะกำหนดจุดกลับรถใหมไวที่ กม.102+950 และออกแบบผิวจราจรใหมีความกวาง
เพิ่มขึ้น 2.50 เมตร เพื่อใหสามารถรองรับรถ Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier กั้น
ระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ่มความปลอดภัย และติดตั้งรางระบายน้ำพรอมชองระบายน้ำดานหนา Concrete 
Barrier เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที่สวนกลับรถ (รูปที่ 2.1-3) 

 
รูปที่ 2.1-3 รูปแบบจุดกลับรถระดับดินที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  3.2) จุดกลับรถใตสะพาน 

   จุดกลับรถบริเวณใตสะพานของโครงการชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 มีจำนวน 1 
แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ซึ่งจะทำการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสรางสะพานใหม โดย
เพิ่มความสูงของชองลอดเทากับ 5.0 เมตร เพื่อรองรับรถขนาดใหญ และกำหนดใหติดตั้งปายหามรถ 6 ลอ ไปกลับรถบริเวณ
จุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) 

 4) ระบบระบายน้ำ 

  สภาพการระบายน้ำของทางหลวงหมายเลข 304 ภายในพื้นที่โครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง  
กม.105+500  มีระบบระบายน้ำตามยาวเปนรางระบายน้ำธรรมชาติ สวนระบบระบายน้ำตามขวางจะดำเนินการตอความ
ยาวทอระบายน้ำขนาด Ø1.00 เมตร จำนวน 2 แหง และรื้อถอนสะพานเดิมเพื่อกอสรางสะพานขามคลองใหม ใหมีความ
ยาวชวงสะพานมากขึ้น จำนวน 1 แหง ดังนี ้

ตำแหนง ชื่อลำน้ำ อาคารระบายน้ำเดิม รูปแบบการปรับปรุง 

1. กม.103+150 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 1-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 19 ม. 
2. กม.104+650 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 2-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 25 ม. 
3. กม.105+375 คลองทาลาด สะพาน ขนาด 1x8+5x10+1x8=66.0 รื้อถอนสะพานเดิม และ กอสรางสะพาน

ใหม ขนาด 9x20=180 ม. 
ที่มา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
 (กม.100+000-กม.105+500), เมษายน พ.ศ.2564  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม รายละเอียดโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 2 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.304 เขาหินซอน\Report\Progress II\Jul-Dec25\rp02.docx รายงานความกาวหนา 2 

  2-5 

  4.1) ระบบระบายน้ำบนทางหลวง  

   การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะกลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี้ 

    กรณีผานทางน้ำสาธารณะจะระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะกลางที่กดเปนรองโดยตรง 

    กรณีเกาะกลางที่กดเปนรองไมผานทางน้ำ จะติดตั้ง Drop Inlet ที่เกาะกลางแบบกดเปนรอง 
และวางทอขวางถนนลงสูระบบระบายน้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ  

  4.2) ระบบระบายน้ำบนสะพาน  

   ระบบระบายน้ำบนสะพาน เปนการรวบรวมน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชองรับน้ำ หนาราว 
กันชนผานทอ HDPE (กรณีไมฝงทอในโครงสราง) หรือทอ PVC (กรณีฝงทอในโครงสราง) ตามแนวดิ่ง ลงสู Catch Basin 
บริเวณฐานราก และระบายลงสูระบบระบายน้ำของถนนสายหลักหรือแหลงน้ำธรรมชาติตอไป 

 5) ระบบไฟฟาแสงสวาง 

  ระบบไฟฟาแสงสวางของถนนตลอดแนวเสนทางโครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500  
เลือกใชหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt 
ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 12 เมตร บนไหลทางตลอดแนวสายทาง 

 6) สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง 

  แนวเสนทางโครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 มีศาลาพักคอยรถโดยสารทั้งหมด 5 
แหง ในการปรับปรุงโครงการ จะทำการรื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร จำนวน 4 แหง และทำการกอสรางศาลาพักคอยรถ
โดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนงเดิมทางดานขวาทาง จำนวน 3 แหง ไดแก กม.102+950, กม.104+750 
และ กม.105+270 และทางดานซายทาง จำนวน 1 แหง ไดแก กม.105+290 สำหรับศาลาพักคอยรถโดยสาร บริเวณ  
กม.102+925 จะคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย 

 7) งานสถาปตยกรรม 

  กม.102+500 ถึง กม.104+757 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดิน (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทอง
เลื้อย กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน บริเวณไหลทางและเกาะกลาง 

  กม.104+757 ถึง กม.104+850 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหม ีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน  
หญานวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน 

  กม.104+850 ถึง กม.105+500 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 
3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร สวนรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 
3 ชองจราจรตอทิศทางและทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางเปนแบบยก (Raised 
Median) กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด 
เกล็ดแกว เปนตน 
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2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 1) รูปตัดทางหลวงโดยทั่วไป 

  ชวง กม.102+200 ถึง กม.104+757 : ไดดำเนินการขยายชองจราจรจาก 4 ชองจราจร เปน 7 ชองจราจร 
โดยใชคันทางเดิมดานซายเปน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนานดานซายทาง 2 
ชองจราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เพื่อ
รองรับรถในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคามทั้ง 4 ชองจราจร และมีการปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสรางชั้นทางเดิมใหเปน
ถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร สำหรับดานขวาทางรองรับรถในทิศทางจาก อ.พนมสารคาม เปนการกอสราง
คันทางใหม เปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที่ฝงขวาภายในเขตทางหลวงเดิม ชองจราจรกวางชอง
ละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลาง
แบบกดรอง (Depressed Median) กวาง 12.70 เมตร (รูปที่ 2.1-4) 

 
รูปที่ 2.1-4 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 ในปจจุบัน 

  ชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 : ไดดำเนินการปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 ชองจราจรตอ
ทิศทาง ลักษณะเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 
1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) รวม
ชองทางจราจรหลังปรับปรุงแลวเสร็จจึงมี 6 ชองจราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคาม จำนวน 3 ชอง
จราจร และทิศทางจาก อ.พนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร (รูปที่ 2.1-5) 
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รูปที่ 2.1-5 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 ในปจจุบัน 

  ชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 ไดดำเนินการขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 10 ชองจราจร 
แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 
เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก (Raised Median) กวาง 5.10 
เมตร (รูปที่ 2.1-6) 

 
รูปที่ 2.1-6 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 ในปจจุบัน 
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 2) รูปแบบสะพานโครงการ 

  สะพานตามแนวเสนทางโครงการ มีจำนวน 1 แหง ไดแก สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ซึ่งได
ดำเนินการรื้อยายสะพานเดิมออกทั้งหมดและกอสรางสะพานใหม มีชองลอดดานตั้งสำหรับทางกลับรถใตสะพานทั้ง
สองทิศทาง สูง 2.5 เมตร มีโครงสรางสะพานเปนสะพานคูขนาด 3 ชองจราจร ตอทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 
เมตร จำนวน 5 ชวงสะพาน ความยาวรวม 100 เมตร ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร ซึ่งสะพานขามคลองอยูในชวงทางตรง จึง
มีโครงสรางสะพานเปนคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริมเหล็กและเสาเข็ม
ขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.4 เมตร สวนพื้นสะพานเปนแบบพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยลักษณะโครงสรางสะพาน
สวนบนเปนแผนพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยตอมอวางอยูที่ริมตลิ่งของคลองทาลาด 2 ตอมอ ซึ่งไมไดอยูตรงตำแหนง
รองน้ำลึกของคลอง จึงไมกีดขวางทางน้ำและการสัญจร (รูปที่ 2.1-7) 

 

 

 

รูปที่ 2.1-7 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 
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 3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง 

  3.1) จุดกลับรถระดับพื้นราบ 

   ดำเนินการปดจุดกลับรถเดิมที่ กม.103+450 และ กม.104+500 และกำหนดจุดกลับรถใหมไวที่ 
กม.102+950 โดยมีความกวางของผิวจราจรเทากับ 2.50 เมตร เพื่อรองรับรถ Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้ง
ติดตั้ง Concrete Barrier กั้นระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ่มความปลอดภัย และติดตั้งรางระบายน้ำพรอมชอง
ระบายน้ำดานหนา Concrete Barrier เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที่ (รูปที่ 2.1-8) 

 
รูปที่ 2.1-8 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.102+950 ในปจจุบัน 

   นอกจากนี้ โครงการไดเพิ่มเติมจุดกลับรถอีก 1 แหง บริเวณ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกขนาด 
6 ลอขึ้นไปสามารถกลับรถได เนื่องจากรถบรรทุกขนาด 6 ลอขึ้นไป ไมสามารถใชงาน ณ บริเวณจุดกลับบริเวณใตสะพาน
ขามคลองทาลาดที่ กม.105+375 ได โดยจุดกลับรถเพิ่มเติมดังกลาวเปนจุดที่มีความเหมาะสมเนื่องจากอยูในบริเวณ
ใกลเคียงจุดกลับรถเดิม กม.104+500 ที่มีการรื้อออกไป (รูปที่ 2.1-9) 

 
รูปที่ 2.1-9 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.104+800 ในปจจุบัน 
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  3.2) จุดกลับรถใตสะพาน 

   จุดกลับรถบริเวณใตสะพานของโครงการ มีจำนวน 1 แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขามคลอง 
ทาลาด กม.105+375 ไดดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสรางสะพานใหม โดยมีความสูงของชองลอดดานตั้งเทากับ 
2.5 เมตร (รูปที่ 2.1-10) 

 
รูปที่ 2.1-10 รูปแบบจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 

 4) ระบบระบายน้ำ 

  สภาพการระบายน้ำของทางหลวงหมายเลข 304 ภายในพื้นที่โครงการ มีระบบระบายน้ำตามยาวตลอด
แนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ฝง เปนรางระบายน้ำธรรมชาติ สวนระบบระบายน้ำตามขวาง ไดดำเนินการตอความยาวทอ
ระบายน้ำขนาด Ø1.00 เมตร จำนวน 2 แหง และรื้อถอนสะพานเดิม โดยดำเนินการกอสรางสะพานขามคลองทาลอดใหม 
ใหมีความยาวชวงสะพานมากขึ้น จำนวน 1 แหง ดังนี ้
 

ตำแหนง ชื่อลำน้ำ อาคารระบายน้ำเดิม รูปแบบการปรับปรุง 

1. กม.103+150 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 1-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 19 ม. 
2. กม.104+650 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 2-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 25 ม. 
3. กม.105+375 คลองทาลาด สะพาน ขนาด 1x8+5x10+1x8=66.0 รื้อยายสะพานเดิม และ กอสรางสะพาน

ใหม ขนาด 5x20=100 ม. 
ที่มา : รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา, 
 เมษายน พ.ศ.2566 

  4.1) ระบบระบายน้ำบนทางหลวง  

   การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะกลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี ้

    กรณีผานทางน้ำสาธารณะจะระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะกลางที่กดเปนรองโดยตรง 

    กรณีเกาะกลางที่กดเปนรองไมผานทางน้ำ จะติดตั้ง Drop Inlet ที่เกาะกลางแบบกดเปนรอง 
และวางทอขวางถนนลงสูระบบระบายน้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม รายละเอียดโครงการ 
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  4.2) ระบบระบายน้ำบนสะพาน  

   ระบบระบายน้ำบนสะพานขามคลองทาลาด ใชวิธีการระบายน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชองรับ
น้ำ เพื่อระบายลงสูแหลงน้ำธรรมชาติตอไป 

 5) ระบบไฟฟาแสงสวาง 

  ระบบไฟฟาแสงสวางของถนนตลอดแนวเสนทางโครงการ เปนหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 
400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole 
แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 12 เมตร บนไหลทาง และเสาไฟฟาชนิด High Mast สูง 20 เมตร ซึ่งติดตั้งชวง กม.103+400 
ถึง กม.105+500 ใชความดันไฟสูงขนาด 400 วัตต มีระยะหางแตละดวงโคม ประมาณ 100 เมตร  

 6) สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง 

  ศาลาพักคอยรถโดยสารในแนวเสนทาง ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 เดิมมีจำนวน 5 แหง ไดแก 
บริเวณ กม.102+950, กม.102+925, กม.104+750, กม.105+270 และ กม.105+290 ซึ่งไดดำเนินการรื้อยายศาลาพักคอย
รถโดยสาร จำนวน 4 แหง ไดแก บริเวณ กม.102+950, กม.104+750, กม.105+270 และ กม.105+290 และทำการ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร (รูปที่ 2.1-11) ทางดานขวา
ทาง จำนวน 3 แหง ไดแก กม.103+000, กม.104+080 และ กม.105+290 สำหรับศาลาพักคอยรถโดยสาร บริเวณ  
กม.102+925 ยังคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย 

 

รูปที่ 2.1-11 รูปแบบศาลาพักคอยรถโดยสาร 

 7) งานสถาปตยกรรม 

  กม.102+500 ถึง กม.104+757 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทนการปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

  กม.104+757 ถึง กม.104+850 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทนการปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 
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  กม.104+850 ถึง กม.105+500 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางเปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชอง
จราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง เปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชองจราจร 
และทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) และดาดคอนกรีตแทน
การปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 จากการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และรูปแบบการกอสรางโครงการในปจจุบัน พบวา รูปแบบการพัฒนา
โครงการทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะ
ดำเนินการ) ในปจจุบันสวนใหญ เปนรูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 
รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 2.1-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1) รูปแบบถนนโครงการ    
102+200 ถึง กม.104+757 : ขยายชองจราจร จาก 4 ชองจราจร เปน 7 
ชองจราจร โดย 
 ดานซายทาง ใชคันทางเดิมดานซายจำนวน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง 

มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนานดานซายทาง 2 ชอง
จราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 
เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เพื่อรองรับรถในทิศทางมุงหนา
พนมสารคาม ทั้ง 4 ชองจราจร และปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสรางชั้น
ทางเดิมใหเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร  
 ดานขวาทาง รองรับรถในทิศทางจากพนมสารคามจะเปนการ

กอสรางถนนคอนกรีตขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที ่ฝ งขวาภายในเขต 
ทางหลวงเดิม โดยกอสรางคันทางใหมอีก 3 ชองจราจร (ชองจราจรกวาง
ชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานใน 1.50 เมตร ไหลทางดานนอก 2.60 
เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed 
Median) กวาง 12.70 เมตร 

กม.102+200 ถึง กม.104+757 : ขยายชองจราจรจาก 4 ชองจราจร เปน 
7 ชองจราจร โดย 
 ดานซายทาง ใชคันทางเดิมดานซายจำนวน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง 

มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนานดานซายทาง 2 ชอง
จราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 
เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เพื่อรองรับรถในทิศทางมุงหนา
พนมสารคามทั้ง 4 ชองจราจร และมีการปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสราง
ชั้นทางเดิมใหเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร 
 ดานขวาทาง รองรับรถในทิศทางจากอำเภอพนมสารคาม เปนการ

กอสรางคันทางใหม เปนถนนคอนกรีตขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที่ฝงขวา
ภายในเขตทางหลวงเดิม ขนาด 3 ชองจราจร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 
เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร 
แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) 
กวาง 12.70 เมตร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 : ปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 
ชองจราจรตอทิศทาง เปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร 
ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหล
ทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบ
กดรอง (Depressed Median) รวมชองทางจราจรหลังปรับปรุงจะมี 6 ชอง
จราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนาพนมสารคามจำนวน 3 ชอง
จราจร และทิศทางจากพนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 : ปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 
ชองจราจรตอทิศทาง เปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร 
ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหล
ทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบ
กดรอง (Depressed Median) รวมชองทางจราจรหลังปรับปรุงแลวเสร็จ
จึงมี 6 ชองจราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนาอำเภอพนมสารคาม
จำนวน 3 ชองจราจร และทิศทางจากพนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 : ขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 
10 ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง และทาง
ขนานขนาด 2 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดาน
ในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เกาะกลางเปนแบบ
ยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 : ขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 
10 ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 
2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร 
ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลาง
ถนนแบบยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

2) รูปแบบสะพานโครงการ    
สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 : รื้อยายสะพานเดิมออกทั้งหมด
และกอสรางสะพานใหม โดยกอสรางสะพานคู ขนาด 3 ชองจราจรตอ
ทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 เมตร จำนวน 9 ชวงสะพาน 
ความยาว รวม 180 เมตร ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร มีคาระดับความสูง
ของชองลอด 5.0 เมตร ซึ่งเพียงพอสำหรับจุดกลับรถตามมาตรฐานกรม
ทางหลวง และมีความลาดชัน 4% โดยมีโครงสรางสะพานเปนคอนกรีตอัด
แรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริม
เหล็กและใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร โดยตอมอวาง
อยูที่ริมตลิ่งของคลองทาลาด 2 ตอมอ ซึ่งไมไดอยูตรงตำแหนงรองน้ำลึก
ของคลอง จึงไมกีดขวางทางน้ำและการสัญจร 

สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 : ดำเนินการรื้อยายสะพานเดิม
ออกทั้งหมดและกอสรางสะพานใหม มีชองลอดดานตั้งสำหรับทางกลับรถ
ใตสะพานทั้งสองทิศทาง สูง 2.5 เมตร มีโครงสรางสะพานเปนสะพานคู
ขนาด 3 ชองจราจร ตอทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 เมตร 
จำนวน 5 ชวงสะพาน ความยาวรวม 100 เมตร ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร 
ซึ่งสะพานขามคลองอยูในชวงทางตรง จึงมีโครงสรางสะพานเปนคอนกรีต
อัดแรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริม
เหล็กและเสาเข็มขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.4 เมตร สวนพื้นสะพานเปน
แบบพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยลักษณะโครงสรางสะพานสวนบน
เปนแผนพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยตอมอวางอยูที่ริมตลิ่งของคลอง
ทาลาด 2 ตอมอ ซึ่งไมไดอยูตรงตำแหนงรองน้ำลึกของคลอง จึงไมกีด
ขวางทางน้ำและการสัญจร 

ปรับลดความสูงของสะพานขามคลอง 
ทาลาด ตามความเห็นของเทศบาลตำบล
พนมสารคาม เนื่องจากโครงสรางสะพาน
รูปแบบเดิม จะบดบังสถานที่ราชการใน
บริเวณใกลเคียง ไดแก ที่วาการอำเภอพนม
สารคาม และสถาน ีตำรวจภ ู ธรพนม 
สารคาม ซึ่งมีประชาชนมาติดตอราชการ
เปนจำนวนมาก หากมีรถบรรทุกขนาดใหญ
มากลับรถจะสงผลใหเกิดการติดขัดและ
เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจาก
บริเวณดังกล าวเป นที ่ต ั ้ งของสถานที่
ราชการหลายแหงที่มีประชาชนมาติดตอ
ราชการเปนจำนวนมาก นอกจากนี้ยังไดมี
การเป ดจ ุดกลับรถระด ับพื ้น บริเวณ  
กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา  
6 ล  อ สามารถกล ับรถได   โดยการ
เปลี่ยนแปลงดังกลาวไดรับการพิจารณา
เห็นชอบจากอธ ิบดีกรมทางหลวงแลว 
(ภาคผนวก ข) 
 

- การปรับรูปแบบกอสรางสะพานขามคลอง
ทาลาดใหมีความสูงของชองลอดลดลงเหลือ 
2.5 เมตร มึความเพียงพอใหรถขนาดไมเกิน 
6 ลอ สามารถกลับรถไดตามวัตถุประสงค
เดิม และสามารถลดปญหาจราจรติดขัด
เนื ่องจากรถบรรทุกขนาดใหญ บริเวณจุด
กลับรถ รวมทั้งชวยลดการฟุงกระจายของ
ฝุนละอองและเสียง ที่เกิดจากการกลับรถ
ของรถบรรทุกขนาดใหญได ซึ ่งรถบรรทุก
ขนาดใหญสามารถใชจุดกลับรถระดับพื้น 
ซึ่งไดกอสรางจุดกลับรถเพิ่มเติมที่บริเวณ
กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 
ล อ สามารถกล ับรถได   โดยจ ุดกล ับรถ
ดังกลาวอยู หางจากจุดกลับรถใตสะพาน 
ประมาณ 500 เมตร จึงไมสงผลกระทบตอ
ผูใชเสนทาง 
- รูปแบบการกอสรางสะพานขามคลอง 
ทาลาด ไมสงผลกระทบตอการสัญจรทางน้ำ 
เนื่องจากตำแหนงตอมอสะพานอยูบริเวณ
ริมตลิ่ง รวมทั้งในปจจุบัน ไมมีเรือสัญจรไป-
มาแลว  
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง    
3.1) จุดกลับรถระดับพื้นราบ : ทำการปดจุดกลับรถที่ กม.103+450 และ 
กม.104+500 โดยกำหนดจุดกลับรถใหมไวที่ กม.102+950 และออกแบบ
ผิวจราจรใหมีความกวางเพิ ่มขึ้น 2.50 เมตร เพื ่อใหสามารถรองรับรถ 
Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier กั้น
ระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ ่มความปลอดภัย และติดตั ้งราง
ระบายน้ำพรอมชองระบายน้ำดานหนา Concrete Barrier เพื ่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที่ 

3.1) จุดกลับรถระดับพื ้นราบ : ไดดำเนินการปดจุดกลับรถที ่ กม.
103+450 และ กม.104+500 และกำหนดจุดกลับรถใหมไว ที ่ กม.
102+950 โดยมีความกวางของผิวจราจรเทากับ 2.50 เมตร เพื่อรองรับรถ 
Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier กั้น
ระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ ่มความปลอดภัย และติดตั ้งราง
ระบายน้ำพรอมชองระบายน้ำด านหนา Concrete Barrier เพื ่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที่  

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

 กม.104+800 เพิ่มเติมจุดกลับรถอีก 1 แหง บริเวณ กม.104+800 เพื่อให
รถบรรทุกขนาด 6 ลอขึ้นไปสามารถกลับรถได  

เนื่องจากรถบรรทุกขนาด 6 ลอขึ้นไป ไม
สามารถใชงาน ณ บริเวณจุดกลับบริเวณใต
สะพานขามคลองทาลาดที ่ กม.105+375 
ได  

การกอสรางจุดกลับรถเพิ่มเติม เปนการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายรถ ซึ่งไมสงผล
กระทบตอการเกิดอุบัติเหตุ และผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม เนื ่องจากเปนการก อสร าง
ภายในเขตทางเดิม และจากการติดตาม
ตรวจสอบดานคมนาคม ตั้งแตเดือนมกราคม 
พ.ศ.2566 ถึง เดือนมีนาคม.พ.ศ.2569 ไม
พบการเก ิดอ ุบ ัต ิเหตุบร ิเวณจุดกลับรถ
ดังกลาว 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง    
3.2) จุดกลับรถใตสะพาน : มีจำนวน 1 แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขาม
คลองทาลาด กม.105+375 ซึ่งจะทำการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสราง
สะพานใหม โดยเพิ่มความสูงของชองลอดเทากับ 5.0 เมตร เพื่อรองรับรถ
ขนาดใหญ และกำหนดใหติดตั้งปายหามรถ 6 ลอ ไปกลับรถบริเวณจุด
กลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) 

3.2) จุดกลับรถใตสะพาน : มีจำนวน 1 แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขาม
คลองทาลาด กม.105+375 ไดดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสราง
สะพานใหม โดยมีความสูงของชองลอดดานตั้งเทากับ 2.5 เมตร 

ปรับลดความสูงของสะพานขามคลอง 
ทาลาด ตามความเห็นของเทศบาลตำบล
พนมสารคาม เนื่องจาก โครงสรางสะพาน
รูปแบบเดิม จะบดบังสถานที่ราชการใน
บริเวณใกลเคียง ไดแก ที่วาการอำเภอพนม
สารคาม และสถานีตำรวจภูธรพนมสาร
คาม และหากมีรถบรรทุกขนาดใหญมา
กลับรถจะสงผลใหเกิดการติดขัดเนื่องจาก 
เปนที่ตั้งของสถานที่ราชการหลายแหงที่มี
ประชาชนมาติดตอราชการเปนจำนวนมาก 
โดยเปดจุดกลับรถระดับพื้บริเวณ กม.
108+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 ลอ 
สามารถกลับรถได 

การปรับรูปแบบกอสรางสะพานขามคลอง
ทาลาดใหมีความสูงของชองลอดลดลงเหลือ 
2.5 เมตร มึความเพียงพอใหรถขนาดไมเกิน 
6 ลอ สามารถกลับรถไดตามวัตถุประสงค
เดิม และสามารถลดปญหาจราจรติดขัด
เนื ่องจากรถบรรทุกขนาดใหญ บริเวณจุด
กลับรถ รวมทั้งชวยลดการฟุงกระจายของ
ฝุนละอองและเสียง ที่เกิดจากการกลับรถ
ของรถบรรทุกขนาดใหญได ซึ ่งรถบรรทุก
ขนาดใหญสามารถใชจุดกลับรถระดับพื้น 
ซึ่งไดกอสรางจุดกลับรถเพิ่มเติมที่บริเวณ 
กม.108+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 
ล อ สามารถกล ับรถได   โดยจ ุดกล ับรถ
ดังกลาวอยู หางจากจุดกลับรถใตสะพาน 
ประมาณ 500 เมตร จึงไมสงผลกระทบตอ
ผูใชเสนทาง และจากการติดตามตรวจสอบ
ที่ผานมาตั้งแตเดือนมกราคม พ.ศ.2566 ถึง 
เด ือนม ีนาคม พ.ศ.2569 ไมพบป ญหา
การจราจรติดขัดบริเวณจุดกลับรถใตสะพาน
ขามคลองทาลาด กม.105+375 รวมทั้งจาก
การติดตามตรวจสอบดานระดับเสียงบริเวณ
ชุมชนบานบานในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2569 ซึ่งอยูหาง
จากสะพานขามคลองทาลาด ประมาณ 70 
เมตร พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตาม
มาตรฐาน 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

4) ระบบระบายน้ำ    
กม.103+150 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 1-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 19.0 เมตร 

กม.103+150 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 1-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 19.0 เมตร 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

กม.104+650 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 2-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 25.0 เมตร 

กม.104+650 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 2-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 25.0 เมตร 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

สะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) : รื ้อถอนสะพานเดิม และ 
กอสรางสะพานใหม ขนาด 9x20=180 ม. 

สะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) : รื ้อถอนสะพานเดิม และ 
กอสรางสะพานใหม ขนาด 9x20=180 ม. 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

ระบบระบายน้ำบนทางหลวง : การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะ
กลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี้ 

 กรณีผานทางน้ำสาธารณะจะระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะ
กลางที่กดเปนรองโดยตรง 
 กรณีเกาะกลางที่กดเปนรองไมผานทางน้ำ จะติดตั้ง Drop Inlet ที่

เกาะกลางแบบกดเปนรอง และวางทอขวางถนนลงสูระบบระบาย
น้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ 

ระบบระบายน้ำบนทางหลวง : การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะ
กลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี ้

 กรณีผานทางน้ำสาธารณะ : ระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะ
กลางที่กดเปนรองโดยตรง 
 กรณีเกาะกลางที ่กดเปนรองไมผานทางน้ำ : มีการติดตั้ง Drop 

Inlet ที่เกาะกลางแบบกดเปนรอง และวางทอขวางถนนลงสูระบบ
ระบายน้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

ระบบระบายน้ำบนสะพาน : รวบรวมน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชอง
รับน้ำ หนาราวกันชนผานทอ HDPE (กรณีไมฝงทอในโครงสราง) หรือทอ 
PVC (กรณีฝงทอในโครงสราง) ตามแนวดิ่ง ลงสู Catch Basin บริเวณฐาน
ราก และระบายลงสู ระบบระบายน้ำของถนนสายหลักหรือแหลงน้ำ
ธรรมชาติตอไป 

ระบบระบายน้ำบนสะพาน : ระบบระบายน้ำบนสะพานขามคลอง 
ทาลาด ใชวิธีการระบายน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชองรับน้ำ เพื่อ
ระบายลงสูแหลงน้ำธรรมชาติตอไป 

เนื ่องจากสะพานขามคลองทาลาดมีการ
ปรับรูปแบบสะพาน โดยปรับความสูงของ
ชองลอดกลับรถ จาก 5.0 เมตร เปน 2.5 
เมตร เปนความสูงสะพานที่ไมจำเปนตอง
ติดตั้งทอรับน้ำจากชองน้ำ ซึ่งสามารถให
ชองระบายน้ำแบบไหลอิสระได 

ผลกระทบดานการระบายน้ำไมเปลี่ยนแปลง
ไปจากเดิม เนื่องจากสามารถระบายน้ำออก
จากสะพานไดเชนเดิม โดยไมกระทบกับ
พ ื ้นท ี ่ ใตสะพาน และจากการต ิดตาม
ตรวจสอบดานการระบายน้ำ ตั ้งแตเดือน
มกราคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนมีนาคม.พ.ศ.
2569 ไมพบปญหาการระบายน้ำบนสะพาน 

5) ระบบไฟฟาแสงสวาง : ใชหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 
400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt 
ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความ
สูง 12 เมตร บนไหลทางตลอดแนวสายทาง 

5) ระบบไฟฟาแสงสวาง : เปนหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 
400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt 
ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความ
สูง 12 เมตร บนไหลทาง และเสาไฟฟาชนิด High Mast สูง 20 เมตร ซึ่ง
ติดตั้งชวง กม.103+400 ถึง กม.105+500 ใชความดันไฟสูงขนาด 400 
วัตต มีระยะหางแตละดวงโคม ประมาณ 100 เมตร 

เนื ่องจากมีหนวยงานราชการ และพื้นที่
ช ุมชน รวมทั ้งมีการสัญจรของรถอยาง
หนาแนน และมีจ ุดตัดแนวเสนทางใน
บริเวณตางๆ การติดตั้งเสาไฟฟาชนิด High 
Mast จะสามารถเพิ ่มประสิทธิภาพการ
มองเห็นและทัศนวิสัยในการขับขี่ไดดีกวา 

ผ ู  ใช ทางม ีท ั ศนว ิส ั ยในการมองเห็ น
ครอบคลุมพื้นที่มากขึ้น   
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6. สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง : แนวเสนทางโครงการ ชวง กม.
102+500 ถึง กม.105+500 มีศาลาพักคอยรถโดยสารทั้งหมด 5 แหง ดังนี้ 

6) สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง : ศาลาพักคอยรถโดยสารใน
แนวเสนทาง ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 เดิมมีจำนวน 5 แหง 
ดังนี ้

  

 บริเวณ กม.102+925 LT : จะคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย  บริเวณ กม.102+925 LT : ยังคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

 บริเวณ กม.102+950 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.102+950 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร บริเวณ กม.
103+000 RT 

เปนการกอสรางในตำแหนงเดิม โดยระบุ
เลข กม. ตามที ่สำรวจในพื ้นที ่จริง คือ  
กม.103+000 RT 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

 บริเวณ กม.104+750 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.104+750 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร บริเวณ กม.
104+080 RT 

เน ื ่องจากอย ู  ใกล จ ุดกล ับรถ บร ิ เวณ  
กม.104+800 ที่เปนจุดกอสรางเพิ่มเตมิจาก
ที่รายงาน EIA กำหนดไว ทำใหรถที่กลับรถ
และตองการเขาชองจราจรดานซาย เพื่อรบั-
สง คนที่ศาลาพักคอยรถโดยสารจะตองตัด
กระแสจราจรกับรถที่วิ่งทางตรง ทำใหเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหต ุ

เปนผลกระทบดานบวกตอการคมนาคมขนสง 
เนื ่องจากการยายตำแหนงศาลาพักคอยรถ
โดยสาร จะเปนการเพิ่มความปลอดภัยจาก
จุดตัดกระแสจราจร นอกจากนี้ ตำแหนงศาลา
พักคอยรถโดยสารเดิม ไมอยูใกลกับชุมชน แต
ตำแหนงใหม อยูติดกับทางเขาหมู 4 บานโพธิ์
ใหญ และหมู 6 บานตนกระจับ ซึ่งสามารถ
รองรับผูมาใชบริการไดดีกวา 

 บริเวณ กม.105+270 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.105+270 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร บริเวณ กม.
105+215 RT 

เน ื ่องจากตำแหนงเด ิมอย ู บร ิ เวณหนา  
สภ.พนมสารคาม ซึ่งขณะที่มีรถจอดรับ-สง
คนที ่ศาลาพักคอยรถโดยสาร จะกีดขวาง
ทางเขา-ออก สภ.พนมสารคาม และบดบัง
ทัศนียภาพทางเขา-ออก ชุมชนหมู 1 ต.พนม
สารคาม และหมู 5 ต.ทาถาน ซึ่งอยูหางจาก 
สภ.พนมสารคาม ประมาณ 10 เมตร 

สงผลกระทบดานบวกตอการเขา-ออกของผูมา
ใชบริการที ่ สภ.พนมสารคาม รวมทั ้งอยู
ใกล  เค ียงก ับทางเข า-ออกช ุมชน หม ู   1  
ต.พนมสารคาม และหมู   5 ต.ทาถ าน ซึ่ง
สามารถรองรับผูมาใชบริการไดดีกวา 

 บริเวณ กม.105+290 LT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.105+290 LT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม โดย
ไมมีการกอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารหลังใหม 

เนื่องจากบริเวณดังกลาวอยูบริเวณจุดกลับ
รถใตสะพาน ซึ่งไมมีชุมชน รวมทั้งมีพื้นที่ไม
เพียงพอตอการกอสราง 

ไมสงผลกระทบตอชุมชน เนื ่องจากบริเวณ
ดังกลาวอยูใตสะพานกลับรถ รวมทั้งไมมีขอ
รองเรียนจากชุมชน จึงไมมีความจำเปนตองมี
การใชงานศาลาพักคอยรถโดยสารในบริเวณ
ดังกลาว 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

7) งานสถาปตยกรรม    
กม.102+500 ถึง กม.104+757 : รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหมีการปลูกพืช
คลุมดิน (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด เกล็ด
แกว เปนตน บริเวณไหลทางและเกาะกลาง 

กม.102+500 ถึง กม.104+757 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทน
การปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

เพื่อลดผลกระทบดานการกัดเซาะและการ
ชะล างหน าด ิน ร ักษาเสถ ียรภาพของ 
คันทาง รวมทั้งไมมีวัชพืชขึ้นกีดขวางทาง
ระบายน้ำ 

เปนผลกระทบดานบวกตอการระบายน้ำ 
เนื่องจากไมมีวัชพืชขึ้นกีดขวางทางระบาย
น ้ ำ จ ึ งสามารถระบายน ้ ำได  อย  างมี
ประสิทธิภาพ นอกจากนี้ บริเวณเกาะกลาง
แนวเส นทางม ีการก อสร าง Concrete 
Barrier กั ้นระหวางคันทางและเกาะกลาง
ถนน ทำใหผูใชเสนทางมองไมเห็นพื้นที ่สี
เข ียวของพืชคลุมดิน ดังนั ้นจึงไมส งผล
กระทบดานสุนทรียภาพแตอยางใด 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 : รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหมีการปลูกพืช
คลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทองเลื้อย 
กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทน
การปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

มีการดาดคอนกรีตเฉพาะลาดเอียงของรอง
กลาง (Side Slope) เนื่องจากลาดเอียงของ
รองกลางนอย โดยรองกลางจะยังคงสภาพ
พื้นที่เดิมที่เปนดิน และตนไมไว  

เนื่องจากไมมีการเปลี่ยนแปลงขนาดของรอง
กลาง จึงทำใหพื้นที่รองกลางสามารถรองรับ
การระบายน้ำ และสามารถดูดซึมน้ำลงสูดิน
ได เมื่อเขาสูฤดูฝนหญาและวัชพืชสามารถ
เติบโตขึ้นปกคลุมหนาดินไดโดยธรรมชาติ 
ซึ่งสงผลกระทบดานบวกตอสุนทรียภาพ 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 : รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 
ชองจราจร สวนรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต 
ทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทางและทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร 
แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) 
กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน หญา
นวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 รูปแบบทางหลวงฝ งซายทางเปนถนน
คอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร 
และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง เปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชอง
จราจร และทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะ
กลางเปนแบบยก (Raised Median) และดาดคอนกรีตแทนการปลูกพืช
คลุมดินทั้งหมด 

- ใชวิธีการปูแผน Concrete Slab Block 
บริเวณเกาะกลางแบบยกแทนการปลูกพืช
คลุมดิน เพื่อลดผลกระทบดานดานการกัด
เซาะและชะลางหนาดิน รวมทั้งเพิ่มความ
แข็งแรงตอฐานเสาไฟฟา High Mast ใหมี
ความปลอดภัยมากขึ้น  

เนื่องจากเปนบริเวณแนวเสนทางชวงขึ้น-ลง
สะพานขามคลองทาลาด จึงไมสงผลกระทบ
ดานสุนทรียภาพตอผูใชทาง นอกจากนี้การ
ดาดคอนกรีตชวงคอสะพาน สามารถลด
ผลกระทบดานการกัดเซาะและการชะลาง
หนาดินบริเวณคอสะพานได 
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2.2 สถานะโครงการ 

ตารางที่ 2.2-1 
สถานะโครงการในระยะดำเนินการ 

หนวยงานที่รับผิดชอบ จุดเริ่มตน-สิ้นสุดโครงการ วันที่เปดใชเสนทาง 

แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา กม.102+500 ถึง กม.105+500 วันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 

2.3 สภาพเสนทางปจจุบัน 

 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา  
(ระยะดำเนินการ) ในการศึกษาครั้งนี ้ มีจุดเริ ่มตน บริเวณ กม.102+500 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.105+500 
ระยะทาง 3 กิโลเมตร ซึ่งมีจุดเริ่มตนของการกอสราง ที่บริเวณ กม.102+200 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.105+500 
ระยะทาง 3.3 กิโลเมตร โดยมีสภาพเสนทางโครงการ ดังนี้ (รูปที่ 2.3-1) 

 กม.102+200 ถึง กม.104+757 สภาพพื้นที่สองขางทางสวนใหญเปนพื้นที่โลง มีทางแยกเขาวัดจอมมณี  
(วัดกองขวา) ที่ กม.102+640 ซายทาง มีจุดกลับรถระดับพื้นราบที่ กม.102+950 และเริ่มมีชุมชนตั้งแต กม.103+100 ถึง 
กม.103+500 ตลอดสองขางทาง มีทางแยกถนนลาดยางที่เชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 331 ที่ กม.103+800 ขวาทาง  
มีสถานประกอบการที่ กม.104+100 ถึง กม.104+200 ทั้งสองฝงทาง โดยในชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 มีการ
ดำเนินงานขยายชองจราจรเดิม 4 ชองจราจรเปน 7 ชองจราจร โดยชองทางหลักฝงซายทาง 2 ชองจราจรและฝงขวาทาง 3 
ชองจราจร และมีทางคูขนานฝงซายทาง 2 ชองจราจร แบงทิศทางจราจรดวยรูปแบบเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed 
Median) และมีการดาดคอนกรีตแลว 

 กม.104+757 ถึง กม.104+850 มีการดำเนินงานขยายชองจราจรจาก 4 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร แบง
ทิศทางจราจรดวยรูปแบบเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และบริเวณซายทางมีจุดกลับรถระดับพื้นราบ
เพิ่มเติมที่ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกขนาดมากกวา 6 ลอ สามารถกลับรถได ทดแทนการกลับรถบริเวณสะพานขาม
คลองทาลาด (กม.105+375)  

 กม.104+850 ถึง กม.105+500 ชวงกอนเขาสูทางแยกพนมสารคาม ประมาณ กม.105+000 เปนที่ตั้งของที่วา
การอำเภอพนมสารคาม สำหรับดานขวาทางเปนที่ตั้งของสถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม มีอาคารพาณิชยบริเวณปากทางเขา
วัดหนองรีซึ่งเปนทางเขาการไฟฟาสวนภูมิภาคดวย โดยแนวเสนทางชวงนี้ มีการดำเนินงานขยายชองจราจรเดิม 6 ชอง
จราจรเปน 10 ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง และทางขนานขนาด 2 ชองจราจรตอทิศทาง แบง
ทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) อีกทั้ง แนวเสนทางโครงการชวงนี้พาดผานคลองทาลาดเปนสะพาน
ขามลำน้ำ ที่ กม.105+375 ซึ่งกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางทั้งหมดแลว 

 สำหรับพื ้นที ่ออนไหวตอผลกระทบดานสิ ่งแวดลอมภายในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ ่งกลางเสนทาง 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 
ระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 พบวา มีชุมชน จำนวน 10 ชุมชน ศาสนสถาน จำนวน 6 แหง สถานประกอบ
พิธีกรรมทางความเชื่อของชุมชน จำนวน 1 แหง โรงเรียน จำนวน 2 แหง และสถานพยาบาล จำนวน 1 แหง รวมทั้งสิ้น 20 
แหง ซึ่งมีพื้นที่ออนไหวเพิ่มขึ้นจากผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยมีรายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 2.3-1 สวนตำแหนงพื้นที่ออนไหวปจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3-1 และสภาพแนวเสนทางโครงการแสดงดังรูปที่ 2.3-2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม รายละเอียดโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 2 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.304 เขาหินซอน\Report\Progress II\Jul-Dec25\rp02.docx รายงานความกาวหนา 2 

  2-21 

ตารางที่ 2.3-1 
การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 

พื้นที่ออนไหวใน 
รายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
พื้นที่ออนไหวในปจจุบัน 

สรุปพื้นที่ออนไหวที่
เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลง 

กม.102+500 ถึง กม.105+500 
18 แหง 20 แหง - มีพื้นที่ออนไหวเพิ่มขึ้น 2 แหง 

ไดแก  
 ศาลหลักเมืองพนมสารคาม 
 ชุมชนตลาดทาเกวียน 3 

ผลกระทบไม  เปล ี ่ ยนแปลง 
เนื่องจากมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมที่
ก ำหนดไว  ในราย งานกา ร
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สามารถปองกันผลกระทบตอ
พื้นที่ออนไหวที่เพิ่มขึ้นได จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการฯ 
เพิ่มเติม 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.3-1 พื้นที่ออนไหวปจจุบันตลอดแนวเสนทางโครงการ 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 

จุดเริ่มตนของการกอสราง 
กม.102+200 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม                         รายละเอียดโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)                        บทที่ 2 
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รูปที่ 2.3-2 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 

จุดเริ่มตนของการกอสราง 
กม.102+200 





การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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บทที่ 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-
อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา ซึ่งจัดทำโดย บริษัท คอนซัลแตนท ออฟ เทคโนโลยี จำกัด รวมกับบริษัท ซิตี ้ แพลน  
โปรเฟสชันนอล จำกัด ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม 
พ.ศ.2564 โดยไดมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กรมทางหลวงจะตองนำไปปฏิบัติในชวงกอสรางและดำเนินการ 

 ปจจุบันแนวเสนทางโครงการไดกอสรางแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 แลวเสร็จ และเปดใช
เสนทางแลว เมื ่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ดังนั้น  
การดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน  
ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ที่กรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด  
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ จึงเปนการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ แนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ดังรายละเอียด
วิธีการดังตอไปนี ้

3.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

 บริษัทที่ปรึกษามีหลักเกณฑในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดัง
ตารางที่ 3.1-1 ถึง ตารางที่ 3.1-3 

ตารางที่ 3.1-1 
เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ 

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถวน  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดในกรณีที ่โครงการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวบางสวนและมีบางสวนที่ยังไมถึงเวลาตอง
ปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  - ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการในกรณีที ่โครงการไมไดปฏิบัต ิตามมาตรการ 
ที่กำหนดไว 

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกำหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการจะตอง
ปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กำหนดไวไมมีความจำเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กำหนดไมเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กำหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-2 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิผล ■ มีการนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไปปฏิบัติครบถวน 
ไมมีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไมครบถวน หรือ 

- ไมไดนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวไปปฏิบัติ 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดนั้นไมไดอยูในขอบเขตอำนาจหนาที่

ของกรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นไมใชภารกิจของกรมทางหลวง 

หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดนั้นมีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามได 

หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นปจจุบันไมมีความจำเปนตอง

ปฏิบัติ หรือยังไมถึงเวลาที่จะตองปฏิบัติ 
หมายเหตุ : เงื่อนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถวน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกำหนดความถี่ในการดำเนินการ จะตองมีการปฏิบัติใหครบถวนตามจำนวนที่กำหนด 
 2) หากมาตรการกำหนดเงื่อนไขใหปฏิบัติมากกวา 1 อยาง ในมาตรการขอเดียวกัน จะตองปฏิบัติใหครบถวน 
 

ตารางที่ 3.1-3 
เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพ 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิภาพ ■ มีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดครบถวน และมาตรการดังกลาว
สามารถชวยลดผลกระทบไดทั้งหมด 

ไมมีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดครบถวน แตไม
สามารถชวยลดผลกระทบได หรือ 

- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่ปฏิบัติไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมในปจจัยที่กำหนด 

ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการที่กำหนด ไมมีประสิทธิผลในการ
ดำเนินการ หรือไมสามารถประเมินประสิทธิผลได    



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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3.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการศึกษาและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการโครงการ (กม.102+500 ถึง กม.105+500) มีทั้งสิ้น 9 ปจจัย 
จำนวน 11 มาตรการ จากการตรวจสอบพบวา สวนใหญเปนมาตรการที่ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากอยูระหวางรอ
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด มีรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการ ดังนี้ (ตารางที่ 3.2-1)  

    มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 2 มาตรการ 
    มีการปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 0 มาตรการ 
    มาตรการที่ไมไดปฏิบัต ิ 0 มาตรการ 
    มาตรการที่ประเมินผลไมได 7  มาตรการ 
    มาตรการที่ไมเกี่ยวของ 2 มาตรการ 
    รวม 11 มาตรการ 

ตารางที่ 3.2-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม ครบถวน 
ไม

ครบถวน 
ไมปฏิบัติ 

ประเมิน
ไมได 

ไมเกี่ยวของ
กับโครงการ 

รวม 

1 น้ำผิวดิน 1 - - - - 1 
2 อากาศและบรรยากาศ - - - 1 - 1 
3 เสียง - - - 1 2 3 
4 สั่นสะเทือน - - - 1 - 1 
5 การคมนาคมขนสง - - - 1 - 1 
6 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 1 - - - - 1 
7 เศรษฐกิจและสังคม - - - 1 - 1 
8 อุบัติเหตุและความปลอดภัย - - - 1 - 1 
9 ผูใชทาง - - - 1 - 1 

รวม 2 - - 7 2 11 

 สำหรับการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
มีรายละเอียดดังตารางที่ 3.2-2 สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
การประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 3.2-3 
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.2-2 
สรุปผลการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม มีประสิทธิผล ไมมีประสิทธิผล 
ประเมิน

ประสิทธิผล
ไมได 

รวม มีประสิทธิภาพ 
ไมมี

ประสิทธิภาพ 

ประเมิน
ประสิทธิภาพ

ไมได 
รวม 

1 น้ำผิวดิน 1 - - 1 1 - - 1 
2 อากาศและบรรยากาศ - - 1 1 - - 1 1 
3 เสียง - - 3 3 - - 3 3 
4 สั่นสะเทือน - - 1 1 - - 1 1 
5 การคมนาคมขนสง - - 1 1 - - 1 1 
6 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 1 - - 1 1 - - 1 
7 เศรษฐกิจและสังคม - - 1 1 - - 1 1 
8 อุบัติเหตุและความปลอดภัย - - 1 1 - - 1 1 
9 ผูใชทาง - - 1 1 - - 1 1 

รวม 2 - 9 11 2 - 9 11 

 
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป 
 

มาตรการทั่วไปซึ่งกรมทางหลวง ตองยึดถือปฏิบัติอยางเครงครัด ดังนี ้
1. กรมทางหลวง ตองยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ ตามที ่ไดเสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหิน
ซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.105+500) ของกรม
ทางหลวง ตั ้งอยู ที ่อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา ซึ ่งผนวกรวม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไวดวยแลว 

 
 

 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเช ิงเทรา 304 ฉะเช ิงเทรา- 
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เม ืองเก า-อ.พนมสารคาม ไดรับ
งบประมาณการกอสรางในป พ.ศ.2562 เฉพาะแนวเสนทาง
ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ปจจุบันไดดำเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 13 
มกราคม พ.ศ.2566 ปจจุบันอยูในความรับผิดชอบดูแลของ
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา สวนแนวเสนทางโครงการชวง กม.
100+000 ถึง กม.102+500 ไดรับงบประมาณในการกอสราง
ในป พ.ศ.2568 ภายใตชื่อโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 
304 สายฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน บ.ทาทองหลาง -  
อ.พนมสารคาม ตอน 3 ซึ่งไดเริ่มดำเนินการกอสรางในเดือน
สิงหาคม พ.ศ.2568 กรมทางหลวง จึงไดวาจาง บริษัท เอเชีย 
แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ตามสัญญาเลขที่ 15/2567 
ลงวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ.2567 ระยะเวลาดำเนินการ 720 วัน 
ใหดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ในระยะดำเนินการ ระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 

 
- 

 
■ 

 
■ 

 
สัญญาจางเลขที่ สผ.15/2567 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป (ตอ) 

2. กรมทางหลวง ตองนำรายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของ
ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเช ิงเทรา-ต.เขาห ินซ อน ตอน ต.เม ืองเก า-อ.พนมสารคาม  
(กม.100+000-กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา ไปกำหนดไวในเงื่อนไขสัญญากอสรางและดำเนินการ 
เพื่อใหมั่นใจไดวาคูสัญญามีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 

 ในปงบประมาณ 2562 กรมทางหลวงไดดำเนินการกอสราง 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.
เมืองเกา-อ.พนมสารคาม ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 
ซึ่งไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลว
ตั้งแตวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบ
ดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ซึ่งบริษัทที่ปรึกษาไดมีการ
หารือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมรวมกับแขวง
ทางหลวงฉะเชิงเทรา ณ หองประชุม แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
เมื่อวันที่ 20 สิงหาคม พ.ศ.2567  

-   

 
การหารือมาตรการฯ รวมกับ
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป (ตอ) 

3. กรมทางหลวง ตองควบคุมใหมีการออกแบบรายละเอียดใหเปนไปตามที่
ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.
105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 
ที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบ 

 กรมทางหลวง ไดมีการออกแบบรายละเอียดโครงการสวนใหญ
ใหเปนไปตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.105+500) 
ปจจุบันแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ได
ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแต
ว ันท ี ่  13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยม ีการเปล ี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ 2 แหง ไดแก การปรับลดความสูงของ
สะพานขามคลองทาลาด และการเปดจุดกลับรถระดับพื้น 
บริเวณ กม.104+800 สวนแนวเสนทางชวง กม.100+500 ถึง 
กม.102+500 ไดรับงบประมาณในการกอสรางภายใตชื่อ
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 304 สายฉะเชิงเทรา - ต.
เขาหินซอน ตอน บ.ทาทองหลาง - อ.พนมสารคาม ตอน 3 ซึ่ง
ไดดำเนินการกอสรางในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2568 

การเปลี่ยนแปลงรูปแบบสะพานขาม
คลองท  าลาด เป  นไปตาม
ขอเสนอแนะของ ทต.พนมสารคาม 
เน ื ่องจากโครงสร างสะพานรูป
แบบเดิม บดบังสถานที่ราชการใน
บริเวณใกลเคียง ไดแก ที ่ว าการ
อำเภอพนมสารคาม และสถานี
ตำรวจภูธรพนมสารคาม หากมี
รถบรรทุกขนาดใหญมากลับรถจะ
สงผลใหเกิดการติดขัด และเปนจุด
เสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ซึ ่งการ
ปรับลดความสูงของสะพานขาม
คลองทาลาด ทำใหรถบรรทุกขนาด
ใหญไม สามารถกล ับรถบร ิ เวณ
ดังกลาวได จึงไดมีการเปดจุดกลับ
รถระดับพื้น บริเวณ กม.104+800 
ทดแทน ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาว 
ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต อการ
ระบายน้ำ รวมทั ้งเปนผลกระทบ
ดานบวกตอการคมนาคมขนสง ซึ่ง
ไดรับความเห็นชอบจากอธิบดีกรม
ทางหลวงแลว รวมทั ้งไดแจงการ
เปลี่ยนแปลงดังกลาวไวในรายงานฯ 
ซ ึ ่ งเสนอต อ สผ. เม ื ่อว ันท ี ่  25 
มกราคม พ.ศ.2566 

 
เนื่องจากมีการ
ปฏิบัติตาม
มาตรการไม
ครบถวน โดยมี
การเปลี่ยนแปลง
รายละเอียด
โครงการที่ระบุไว
ในรายงานการ
ประเมินผล
กระทบ
สิ่งแวดลอม จึง
ถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล จึง
ไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

ภาคผนวก ข 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป (ตอ) 

4. กรมทางหลวง ตองรับผิดชอบในการดำเนินการ และกำกับใหผูออกแบบ
กอสรางและ/หรือผูดำเนินการกอสรางใหปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาง
หลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสาร
คาม (กม.100+000–กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอพนมสาร
คาม จังหวัดฉะเชิงเทรา อยางเครงครัดตลอดอายุโครงการ 

 กรมทางหลวง โดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทราเปนผูรับผิดชอบ
ในการดำเนินการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.105+500) 
ในปจจุบันพื้นที่ขอบเขตของโครงการอยูบริเวณ กม.102+500 
ถึง กม.105+500 ซึ่งไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปด
ใช  เส นทางแล วต ั ้ งแต ว ันท ี ่  13 มกราคม พ.ศ.2566  
โดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทราไดมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รายละเอียดดัง
ตารางที่ 3.2-3 

-   - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป (ตอ) 

5. กรมทางหลวง ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน 
ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000–กม.105+500) ของกรมทางหลวง 
ตั้งอยูที่อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา รวมทั้งจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนม
สารคาม (กม.100+000-กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอพนม
สารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา เสนอตอหนวยงานที ่มีอำนาจหนาที ่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต ถาไมมีหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาตใหเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานที่เกี่ยวของทราบทุก 6 
เดือน ทั้งในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 

 กรมทางหลวงไดยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอมตามที ่กำหนดไว ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยในระยะกอสรางที่ผานมา 
กรมทางหลวงไดวาจางให บริษัท เอส.พี.เอส.คอนซัลติ้ง 
เซอรวิส จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ปจจุบัน 
กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ ตามสัญญาเลขที่ สผ.
15/2567 ลงวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลา
ดำเน ิ นการ 720 ว ั น ซ ึ ่ งคร ั ้ งล  าส ุ ดได  นำเสนอ 
รายงานฯ ฉบับระหวางเดือนมกราคม ถึง มิถุนายน พ.ศ.2568 
ตอ สผ. เมื่อวันที่ 15 ตุลาคม พ.ศ.2568 

-   

 
สำเนาหนังสือรายงานฯ  

นำสง สผ. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป (ตอ) 

6. ในกรณีที ่กรมทางหลวง มีความจำเปนตองเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-
105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 
ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดรับความเห็นชอบไวแลว ใหเปนหนาที่
ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณีใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปน
ผูพิจารณาดำเนินการดังนี้ 

 ในระยะกอสรางที่ผานมา กรมทางหลวงมีการปรับลดความสูง
ของสะพานขามคลองทาลาด และเปดจุดกลับรถระดับพื้น 
บริเวณ กม.104+800 ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวไดรับความ
เห็นชอบจากอธิบดีกรมทางหลวงแลว รวมทั้งกรมทางหลวงได
แจงการเปลี ่ยนแปลงดังกลาวไวในรายงานผลการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบ ัต ิตามมาตรการป องก ันและแก  ไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ฉบับระหวางเดือนพฤษภาคม ถึง เดือน
ตุลาคม พ.ศ.2565 ซึ ่งเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมแลว เมื ่อว ันที ่ 25 
มกราคม พ.ศ.2566 

การเปลี่ยนแปลงความสูงของสะพาน
ข ามคลองท าลาด เป นไปตาม
ขอเสนอแนะของ ทต.พนมสารคาม 
เน ื ่องจากโครงสร างสะพานรูป
แบบเดิม บดบังสถานที่ราชการใน
บริเวณใกลเคียง ไดแก ที ่ว าการ
อำเภอพนมสารคาม และสถานี
ตำรวจภ ูธรพนมสารคาม หากมี
รถบรรทุกขนาดใหญมากลับรถจะ
สงผลใหเกิดการติดขัด และเปนจุด
เสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ซึ ่งการ
ปรับลดความสูงของสะพานขาม
คลองทาลาด ทำใหรถบรรทุกขนาด
ใหญไม สามารถกล ับรถบร ิ เวณ
ดังกลาวได จึงไดมีการเปดจุดกลับ
รถระดับพื้น บริเวณ กม.104+800 
ทดแทน ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาว 
ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต อการ
ระบายน้ำ รวมทั ้งเปนผลกระทบ
ดานบวกตอการคมนาคมขนสง 

  ภาคผนวก ข 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป (ตอ) 

6.1 หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต 
หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี เห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอ
สิ ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ แลว ใหหนวยงานที ่มีอำนาจอนุมัติหรือ
อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุง
แกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไว
ในกฎหมายนั้น ๆ  ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการ
ฯ ที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เพื่อทราบ 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
การปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป (ตอ) 

6.2 หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต 
หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี เห็นวาการปรับปรุงแกไข
รายละเอียดโครงการ หรือมาตการนั้น ๆ  อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ ใหหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรือ
อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการ
ปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอ
ใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบ
ประกอบกอนการเปลี่ยนแปลง หรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื่อ
โครงการ หรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไข
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหความ
เห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการ
แกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาวให สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ทราบดวย 

      

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. น้ำผิวดิน 1. กรมทางหลวงตองดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ รวมทั้งกำจัดเศษ
ขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจจะกอใหเกิดการอุดตันได ใหมีสภาพดีอยูเสมอ 
โดยเฉพาะในชวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคมถึงเดือนตุลาคม) หากพบวามีการ
สะสมของตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกลาว จะตองดำเนินการนำออก
โดยเรว็ เพื่อมิใหเปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ 

 แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา โดยหมวดทางหลวงบางคลา ไดมี
การดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำ
อยางสม่ำเสมอ รวมทั้งมีการขุดลอกรางระบายน้ำ เมื่อมีวัชพืช
ขึ้นปกคลุม จากการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 
พบวา อาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำอยูในสภาพดี ไมพบ
สิ่งกีดขวางที่เปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ 

-   

 
อาคารระบายน้ำ 

 
รางระบายน้ำดาดคอนกรีต 

2. อากาศและ
บรรยากาศ 

1. กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากการ
คมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินตรวจสอบและการแกไข
โดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื่องรองเรียนดานคุณภาพอากาศ
จากการคมนาคมของโครงการ 

-  
เนื่องจากไมพบ
เรื่องรองเรียน
ดานคุณภาพ
อากาศจากการ
คมนาคมของ
โครงการ จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจากยังไม
จำเปนตอง
ปฏิบัติตาม
มาตรการที่
กำหนด จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. เสียง 1. กรณีที่ไดรับเรื ่องรองเรียนเรื่องผลกระทบดานเสียงจากคมนาคมของ
โครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการตรวจสอบและแกไขโดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื ่องรองเรียนดานเสียงจากการ
คมนาคมของโครงการ 

-  
เนื่องจากไมพบ
เรื่องรองเรียน
ดานเสียงจาก
คมนาคมของ
โครงการ จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจากยังไม
จำเปนตอง
ปฏิบัติตาม
มาตรการที่
กำหนด จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

 2. ในกรณีที่ผลการดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการ
มีคาเกินมาตรฐาน กำหนดใหติดตั้งกำแพงกันเสียงริมเขตทางบริเวณชุมชน
หมูที่ 4 บานโพธิ์ใหญ โดยเลือกใชวัสดุประเภทอะคริลิคใส ความหนา 6.0 
มิลลิเมตร ที่มีคา Transmission loss เทากับ 22.0 เดซิเบลเอ ซึ่งออกแบบ
เปนกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง มีความสูง 2.5 เมตร และความยาว 477 เมตร 
(กม.101+761-กม.102+239) โดยมีคา N0 มีคาเทากับ 0.34 โดยคาระดับเสียง
ที่เลี้ยวเบนผานความสูงของกำแพงมีคาเทากับ 9.6 เดซิเบลเอ คาระดับเสียง
ที่ลดลงผานกำแพงกันเสียง พบวาคาระดบัเสียง ในป พ.ศ.2566 ถึง พ.ศ.2585 
มีคาลดลงเทากับ 63.2 เดซิเบลเอ  

 มาตรการที่กำหนดไมเกี่ยวของกับแนวเสนทางโครงการระยะ
ดำเนินการปจจุบันชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 
เนื่องจากมีการกอสรางแลวเสร็จ และไมมีความจำเปนตอง
ติดตั้งกำแพงกันเสียง สวนแนวเสนทางชวง กม.100+000 ถึง 
กม.102+500 ปจจุบันไดรับงบประมาณในการกอสรางภายใต
ชื่อโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 304 สายฉะเชิงเทรา - 
ต.เขาหินซอน ตอน บ.ทาทองหลาง - อ.พนมสารคาม ตอน 3 
ซึ่งไดเริ่มดำเนินการกอสรางในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2568 

-   
 

 
 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. เสียง (ตอ) 3. กรมทางหลวงตองดำเนินการประชาสัมพันธขอมูลลักษณะ และตำแหนง
ของกำแพงกันเสียง และสอบถามความคิดเห็นประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณ
พื้นที่กอนดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสียง 

 มาตรการที่กำหนดไมเกี่ยวของกับแนวเสนทางโครงการระยะ
ดำเนินการปจจุบันชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 
เนื่องจากมีการกอสรางแลวเสร็จ และไมมีความจำเปนตอง
ติดตั้งกำแพงกันเสียง สวนแนวเสนทางชวง กม.100+000 ถึง 
กม.102+500 ปจจุบันไดรับงบประมาณในการกอสรางภายใต
ชื่อโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 304 สายฉะเชิงเทรา - 
ต.เขาหินซอน ตอน บ.ทาทองหลาง - อ.พนมสารคาม ตอน 3 
ซึ่งดำเนินการกอสรางในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2568 

-  
 

 
 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. สั่นสะเทือน 1.กรณีที่ไดรับเรื่องรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือน จากการ
คมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการตรวจสอบและแกไข
โดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื่องรองเรียนดานความสั่นสะเทือน
จากการคมนาคมของโครงการ 

-  
เนื่องจากไมพบ
เรื่องรองเรียน
ดานความ
สั่นสะเทือนจาก
การคมนาคมของ
โครงการ จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจากยังไม
จำเปนตอง
ปฏิบัติตาม
มาตรการที่
กำหนด จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

5. การ 
คมนาคมขนสง 

1. กรมทางหลวงตองดำเนินการซอมแซมถนนบนเสนทางโครงการใหอยูใน
สภาพที่ดีอยูเสมอ กรมทางหลวงตองติดตั้งปายสัญญาณเตือนในบริเวณที่มี
การซอมแซม เพื่อเตือนใหผูใชทางทราบลวงหนากอนถึงจุดเริ่มตน และ
จุดสิ้นสุดโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 พบวา สภาพ
ผิวจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ  ในแนวเสนทางชวง กม.
102+500 ถึง กม.105+500 ยังอยู ในสภาพดี จึงยังไมมี
กิจกรรมการซอมแซมใดบนแนวเสนทางโครงการชวงดังกลาว 

หากมีกิจกรรมการซอมบำรุงแนว
เส นทางโครงการ แขวงทางหลง
ฉะเช ิ งเทรา ควรจ ัดการจราจร
ระหวางการซอมบำรุง มีดังนี้ 
- การซอมบำรุงทั ่วไป ที ่มีการปด
ชองจราจร 1-3 ชั่วโมง เชน การซอม
บำรุงผิวทางขนาดเล็ก การซอมบำรุง
ชองรับน้ำ และตัดหญาขางทาง ให
ตั้งกรวยกอนถึงบริเวณที่มีการปด
ชองจราจร ไมนอยกวา 35 เมตร 
- การซอมบำรุงขนาดใหญ ที่มีการ
ปดชองจราจรมากกวา 3 ชั่วโมง และ
รื้อโครงสรางผิวจราจรเพื่อซอมบำรุง 
ตองมีการประชาสัมพันธแผนการ
ปดเบี่ยงจราจร และติดตั้งปายเตือน
บริเวณที่มีการกอสราง 

 
เนื่องจากสภาพ
ผิวจราจร และ
อุปกรณงานทาง
ตางๆ  ในแนว
เสนทางชวง กม.
102+500 ถึง 
กม.105+500 ยัง
อยูในสภาพดี จึง
ยังไมมีกิจกรรม
การซอมแซมผิว
ทาง จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจากยังไม
จำเปนตอง
ปฏิบัติตาม
มาตรการที่
กำหนด จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

 
สภาพแนวเสนทางโครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. การควบคุม
น้ำทวมและการ
ระบายน้ำ 

1. กรมทางหลวงจะตองดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ รวมทั้งกำจัดเศษ
ขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจจะกอใหเกิดการอุดตันได ใหมีสภาพดีอยูเสมอ 
โดยเฉพาะชวงฤดูฝน หากพบวามีการสะสมของตะกอน และวัชพืชในบริเวณ
ดังกลาว จะตองดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางการระบายน้ำ 

 แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา โดยหมวดทางหลวงบางคลา ไดมี
การดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำ
อยางสม่ำเสมอ รวมทั้งมีการขุดลอกรางระบายน้ำ เมื่อมีวัชพืช
ขึ้นปกคลุม จากการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 
พบวา อาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำอยูในสภาพดี ไมพบ
สิ่งกีดขวางที่เปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ 

-   

 
อาคารระบายน้ำ 

 
รางระบายน้ำเชิงลาด 

สะพานขามคลองทาลาด 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. เศรษฐกิจและ
สังคม 

1. ในกรณีมีเรื่องรองเรียน หรือตรวจสอบพบวาประชาชนหรือผูที่อยูอาศัยใน
พื้นที่ไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ กรมทางหลวงจะตองรีบเขามา
ดำเนินการแกไขปญหาโดยดวน 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื่องรองเรียนดานคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือนจากการคมนาคมของโครงการ 

-  
เนื่องจากไมพบ

เรื่องรองเรียน

จากประชาชนที่

ไดรับผลกระทบ

อันเนื่องมาจาก

โครงการ จึงไม

สามารถประเมิน

ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจากยังไม

จำเปนตอง

ปฏิบัติตาม

มาตรการที่

กำหนด จึงไม

สามารถประเมิน

ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

1. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 พบวา สภาพ
ผิวจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ  ในแนวเสนทางชวง กม.
102+500 ถึง กม.105+500 ยังอยู ในสภาพดี จึงยังไมมี
กิจกรรมการซอมแซมใดบนแนวเสนทางโครงการชวงดังกลาว 

-  
เนื่องจากสภาพ
ผิวจราจร และ
อุปกรณงานทาง
ตางๆ  ในแนว
เสนทางชวง กม.
102+500 ถึง 
กม.105+500 ยัง
อยูในสภาพดี จึง
ยังไมมีกิจกรรม
การซอมแซมใด
บนแนวเสนทาง
โครงการชวง
ดังกลาว จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจากยังไม
จำเปนตอง
ปฏิบัติตาม
มาตรการที่
กำหนด จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  บทที่ 3 
 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. ผูใชทาง 1. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอยางเครงครัด 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 พบวา สภาพ
ผิวจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ  ในแนวเสนทางชวง กม.
102+500 ถึง กม.105+500 ยังอยู ในสภาพดี จึงยังไมมี
กิจกรรมการซอมแซมใดบนแนวเสนทางโครงการชวงดังกลาว 

-  
เนื่องจาก สภาพ
ผิวจราจร และ
อุปกรณงานทาง
ตางๆ  ในแนว
เสนทางชวง กม.
102+500 ถึง 
กม.105+500 ยัง
อยูในสภาพดี จึง
ยังไมมีกิจกรรม
การซอมแซมใด
บนแนวเสนทาง
โครงการชวง
ดังกลาว จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจากยังไม
จำเปนตอง
ปฏิบัติตาม
มาตรการที่
กำหนด จึงไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

 





การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 4 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.304 เขาหินซอน\Report\Progress II\Jul-Dec25\rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

4-1 

    

บทที่ 4 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ซึ่งมีจุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ ที่ กม.102+500 
และสิ้นสุดที่ กม.105+500 ระยะทางรวม 3.0 กิโลเมตร  

 บริษัทที่ปรึกษาจึงไดวางแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมครอบคลุมปจจัยสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของ
ทั้งหมด ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 1 ปจจัย ไดแก ระดับเสียง เมื่อพิจารณาจาก
รูปแบบกิจกรรมหลักของโครงการ คือ กิจกรรมดานการคมนาคมขนสง ซึ่งมียานพาหนะตางๆ มาใชเสนทางโครงการ บริษัท
ที่ปรึกษาจึงไดเสนอแนะเพิ่มเติมใหมีการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง เพื่อเฝาระวังผลกระทบจากการใช
เสนทางโครงการ และเนื่องจากมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระบุใหมีการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ 
บริษัทที่ปรึกษาจึงไดเพิ่มเติมการดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทาง
โครงการดวย ดังนั้น ในการดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ มีปจจัยสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบ รวม 3 ปจจัย ดังตารางที่ 4.1-1 โดยมีรายละเอียดการดำเนินงาน ดังตอไปนี้ 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 4 
 

* เสนอแนะเพิ่มเติมจากขอบเขตงาน (Terms of Refence)  
** สัญลักษณแสดงการปฏิบัติ 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เมืองเกา ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. ระดับเสียง - Leq (1 ชม.)* 
- Leq (24 ชม.) 
- Ldn 

- L90 
- Lmax 

จำนวน 2 สถานี ไดแก 
- รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 
- ชุมชนบานบาน กม.105+495 

2 ครั้ง/ป ดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดระดับเสียง โดยมีสถานี
ตรวจวัดและดัชนีตรวจวัดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง 
ขอ 4.2.1) 
- ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
- ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 5-9 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 
- ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 3-7 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

- - 

2. การคมนาคม
ขนสง* 

- ปริมาณจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
- สภาพการชำรุดเสียหายของ
ผิวทางจราจร และอุปกรณงาน
ทางตาง 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ 1 ครั้ง/ป ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง โดยมี
รายละเอียดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอที่ 4.2.2) 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
- ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

- - 

3. การระบายน้ำ และ
การควบคุมน้ำทวม* 

- สภาพอาคารระบายน้ำ 
- ปริมาณตะกอน/วัชพืช/การ
อุดตันของอาคารระบายน้ำ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ 1 ครั้ง/ป ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ โดยมี
รายละเอียดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดังขอ 4.2.3) 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
- ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

- - 
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4.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.2.1 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับเสียง : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบระดับเสียงตามแนวเสนทางตัด
ผาน โดยตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัดระดับเสียง จะดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จำนวน 2 สถานี ดังนี้ (รูปที่ 4.2.1-1) 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตำแหนงกิโลเมตร 
ระยะหางจากกึ่งกลางแนว

เสนทาง (เมตร) 

รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 280 
ชุมชนบานบาน กม.105+495 93 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่องกัน และครอบคลุมชวง
วันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เปนเวลา 2 ป รวมจำนวนการ
ตรวจวัดระดับเสียง 4 ครั้ง โดยที่ผานมาไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงแลว 3 ครั้ง ดังนี้ 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 5-9 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 
   ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 3-7 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

  2.3) ดัชนีตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996/1 
(International Standard for Organization 1996/1) ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (1 ชม.)* Integrating Sound 

Sound Level Recording ISO 

2. Leq (24 ชม.) Integrating Sound 

3. Lmax Sound Level 

4. Ldn Sound Level 

5. L90 Sound Level 
หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา เพื่อประกอบการพิจารณาชวงเวลาที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการดำเนินการ ในกรณีที่เกิดการรองเรียนผลกระทบดาน

ระดับเสียงจากการดำเนินการ 
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รูปที่ 4.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 
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รูปที่ 4.2.1-2 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลเมืองเกา 
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รูปที่ 4.2.1-3 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณชุมชนบานบาน  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 4 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.304 เขาหินซอน\Report\Progress II\Jul-Dec25\rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

  4-7 

  

  
รพ.สต.เมืองเกา (กม.102+950) 

  
ชุมชนบานบาน (กม.105+495) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

  
รพ.สต.เมืองเกา (กม.102+950) 

  
ชุมชนบานบาน (กม.105+495) 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 5-9 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 

ภาพที่ 4.2.1-1 การตรวจวัดระดับเสียง  
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รพ.สต.เมืองเกา (กม.102+950) 

  

ชุมชนบานบาน (กม.105+495) 

ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 3-7 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

ภาพที่ 4.2.1-1 การตรวจวัดระดับเสียง (ตอ) 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) จะนำขอมูลระดับเสียงที่ไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 และเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.2) จะสรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดังของเสียง
ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.3) จะเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) จะเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และผลกระทบ
ที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
ระดับเสียงจากสถานีตรวจวัดระดับเสียงที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ จากสำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กองจัดการ
คุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ซึ่งมีสถานีตรวจวัดระดับเสียงที่ บริเวณสำนักงานสิ่งแวดลอมภาคที่ 13 ชลบุรี 
ซึ่งอยูหางจากที่ตั้งโครงการประมาณ 55 กิโลเมตร พบวา ในป พ.ศ.2559 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
ระหวาง 48.5-70.7 dB(A) ซึ่งสวนใหญมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งไดมีการรวบรวมขอมูลระดับเสียง จากรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม ตอน บ.บัวหมู-อ.พนมสารคาม ตอน 
2 ซึ่งมีสถานีตรวจวัดระดับเสียงที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ ไดแก บริเวณชุมชนหมู 3 บานโคกหัวขาว ซึ่งมีระยะหางจาก
โครงการประมาณ 4 กิโลเมตร พบวา ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหวางวันที่ 20-25 กรกฎาคม พ.ศ.2561 มีคาระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด 

   สำหรับผลการตรวจวัดระดับเสียงในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เมืองเกา ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (กม.100+000 ถึง กม.105+500) พบวา มีการ
ตรวจวัดระดับเสียง รวม 3 สถานี ไดแก หมูที่ 4 บานโพธิ์ใหญ โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพสวนตำบลเมืองเกา และชุมชน
บานบาน โดยดำเนินการตรวจวัด 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 22-28 กรกฎาคม พ.ศ.2562 และระหวางวันที่ 4-10 มกราคม พ.ศ.
2563 พบวา ทั้ง 3 สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตาม
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 รายละเอียดดังตาราง
ที่ 4.2.1-1 

ตารางที่ 4.2.1-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 1 hr Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
1. หมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ กรกฎาคม พ.ศ.2562 49.5-62.7 53.9-58.4 52.7-85.9 58.9-65.8 43.3-58.3 
 มกราคม พ.ศ.2563 53.8-69.4 59.2-64.5 67.6-98.0 65.3-70.4 47.2-58.9 
2. รพ.สต.เมืองเกา กรกฎาคม พ.ศ.2562 44.9-63.9 51.3-57.9 73.8-90.5 56.3-62.5 44.1-58.1 
 มกราคม พ.ศ.2563 48.9-58.7 52.6-55.0 76.8-88.2 57.8-61.4 40.9-54.1 
3. ชุมชนบานบาน กรกฎาคม พ.ศ.2562 47.8-58.9 53.8-57.9 74.7-77.9 54.2-66.2 44.6-57.1 
 มกราคม พ.ศ.2563 49.8-69.8 62.9-65.1 83.4-93.5 64.5-71.8 46.5-67.6 

มาตรฐาน* - 70.0 115.0 - - 
ที ่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเก า-อ.พนมสารคาม,  

เมษายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ :  * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 4 
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   ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะดำเนินการดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา บริเวณ
พื้นที่ออนไหวตามแนวเสนทางโครงการ (กม.100+000 ถึง กม.105+500) มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) อยูใน
เกณฑมาตรฐานกำหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) ที่กำหนดไวไมเกิน 70 
dB(A) รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 4.2.1-2 

ตารางที่ 4.2.1-2 
ผลการประเมินระดับเสียงจากแบบจำลองคณิตศาสตร ในระยะดำเนินการ ณ บริเวณผูรับที่ออนไหว 

ลำดับ พื้นที่ออนไหว เลข กม. 
ระยะหาง

จากทล.304 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (เดซิเบล (เอ)) 
พ.ศ.
2566 

พ.ศ.
2570 

พ.ศ.
2575 

พ.ศ.
2580 

พ.ศ.
2585 

1 ชุมชนหมู 4 บานโพธิ์ใหญ กม.102+000 70 68.5 69.2 69.6 69.8 69.9 
2 วัดโพธิ์ใหญ กม.102+100 500 56.0 56.7 57.2 57.4 57.5 
3 วัดจอมมณี (วัดกองขวา) กม.102+850 498 56.0 56.8 57.2 57.5 57.5 
4 รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 280 60.6 61.3 61.8 62.0 62.1 
5 วัดหนองรี กม.104+800 383 58.8 59.5 59.9 60.2 60.2 
6 ชุมชนหมู 1 ทาเกวียน กม.105+000 229 62.3 63.0 63.4 63.7 63.7 
7 วัดนักบุญอันตน กม.105+175 447 55.6 56.3 56.8 57.0 57.1 
8 โรงเรียนจุฑาทิพย กม.105+275 453 55.2 56.0 56.4 56.6 56.7 
9 วัดทาเกวียน กม.105+400 355 56.6 57.3 57.7 58.0 58.0 
10 ชุมชนบานบาน กม.105+495 93 64.8 65.5 65.9 66.1 66.2 
11 โรงเรียนวัดทาเกวียน (สัยอุทิศ) กม.105+500 219 58.8 59.5 59.9 60.1 60.2 
12 ชุมชนตลาดทาเกวียน กม.105+500 272 49.5 50.3 50.7 51.0 51.1 

มาตรฐาน* 70.0 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม,  
 เมษายน พ.ศ.2564 

หมายเหตุ :  * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 

    3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   จากการทบทวนรายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (เมษายน พ.ศ.2566) พบวา ในระยะที่ผานมา 
กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางแนวเสนทาง ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 รวมทั้งไดจัดใหมีการ
ติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะกอสราง จำนวน 2 สถานี ไดแก รพ.สต.เมืองเกา และชุมชนบานบาน ซึ่งดำเนินการ
ตรวจวัดทั้งสิ้น 2 ครั้ง ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 และเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 พบวา สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 (ตารางที่ 4.2.1-3) 

   สำหรับในระยะเปดใชเสนทางโครงการชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ไดดำเนินการตรวจวัด
ระดับเสียง จำนวน 2 สถานี ไดแก บริเวณ รพ.สต.เมืองเกา และชุมชนบานบาน ซึ่งดำเนินการตรวจวัดทั้งสิ้น 1 ครั้ง ในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
(ตารางที่ 4.2.1-3)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.2.1-3 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
1. รพ.สต.เมืองเกา ระยะกอสราง     
กม.102+950 มิถุนายน พ.ศ.2565 55.4-57.2 85.6-90.2 47.4-49.5 61.1-63.1 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 51.5-55.4 84.5-88.9 45.6-48.7 56.3-62.1 
 ระยะดำเนินการ     
 มีนาคม พ.ศ.2566 51.4-54.0 82.0-86.3 44.9-49.8 56.4-61.4 
2. ชุมชนบานบาน ระยะกอสราง     
กม.105+495 มิถุนายน พ.ศ.2565 57.5-59.4 85.5-91.0 51.9-53.5 63.4-65.5 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 55.8-60.5 78.2-85.3 48.7-50.9 61.8-67.1 
 ระยะดำเนินการ     
 มีนาคม พ.ศ.2566 55.4-56.5 76.8-84.7 47.6-48.8 53.6-63.7 

มาตรฐาน* 70.0 115.0 - - 
ที่มา : รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา - อ.พนมสารคาม  
 จ.ฉะเชิงเทรา, เมษายน พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
 

  3.3) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 4.2.1-4 สำหรับผลการตรวจวัด
แสดงไวในภาคผนวก ง) 

   (1) คร ั ้ งท ี ่  1 ผลการตรวจว ัดระด ับเส ียง ระหว างว ันท ี ่  25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567  
มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกรายสถานี ดังนี ้

    รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระหวาง 33.4-
55.4 dB (A) คาระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 38.3-44.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 44.9 dB(A)  
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 68.5-75.5 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 43.1-52.8 
dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 52.8 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 36.8-51.4 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    ชุมชนบานบาน กม.105+495 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) อยูในชวง 50.5-
68.0 dB (A) คาระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 53.4-60.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 60.6 dB(A)  
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 75.1-80.4 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 59.0-67.7 
dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 67.7 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 56.7-64.5 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 4 
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   (2) คร ั ้ งท ี ่  2 ผลการตรวจว ัดระด ับเส ียง ระหว างว ันท ี ่  5-9 ก ุมภาพ ันธ   พ.ศ.2568  
มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกรายสถานี ดังนี ้

    รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระหวาง 46.2-
64.9 dB (A) คาระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 51.1-56.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 56.9 dB(A)  
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 79.1-87.0 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 56.6-59.9 
dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 59.9 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 49.6-59.0 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    ชุมชนบานบาน กม.105+495 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) อยูในชวง 47.1-
56.6 dB (A) คาระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 51.9-53.1 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 53.1 dB(A)  
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 72.9-76.6 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 57.9-59.7 
dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 59.7 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 51.3-54.4 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   (3) คร ั ้ งท ี ่  3 ผลการตรวจว ัดระด ับเส ียง ระหว างว ันท ี ่  3-7 กรกฎาคม พ.ศ.2568  
มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกรายสถานี ดังนี ้

    รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระหวาง 47.6-
66.5 dB (A) คาระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 53.6-56.4 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 56.4 dB(A)  
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 84.1-95.6 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 59.2-60.2 
dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 60.2 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 54.9-61.5 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    ชุมชนบานบาน กม.105+495 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) อยูในชวง 44.2-
65.8 dB (A) คาระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 50.8-55.1 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 55.1 dB(A)  
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 74.9-79.8 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 57.8-60.1 
dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 60.1 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 55.7-62.0 dB(A) ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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ตารางที่ 4.2.1-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 1 hr Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
1. รพ.สต.เมืองเกา กรกฎาคม พ.ศ.2562/1 44.9-63.9 51.3-57.9 73.8-90.5 56.3-62.5 44.1-58.1 
 มกราคม พ.ศ.2563/1 48.9-58.7 52.6-55.0 76.8-88.2 57.8-61.4 40.9-54.1 
 มีนาคม พ.ศ.2566/2 ** 51.4-54.0 82.0-86.3 44.9-49.8 56.4-61.4 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 33.4-55.4 38.3-44.9 68.5-75.5 43.1-52.8 36.8-51.4 
 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 46.2-64.9 51.1-56.9 79.1-87.0 56.6-59.9 49.6-59.0 
 กรกฎาคม พ.ศ.2568 47.6-66.5 53.6-56.4 84.1-95.6 59.2-60.2 54.9-61.5 
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1      
พ.ศ.2566 - 60.6 - - - 
พ.ศ.2570 - 61.3 - - - 
2. ชุมชนบานบาน กรกฎาคม พ.ศ.2562/1 47.8-58.9 53.8-57.9 74.7-77.9 54.2-66.2 44.6-57.1 
 มกราคม พ.ศ.2563/1 49.8-69.8 62.9-65.1 83.4-93.5 64.5-71.8 46.5-67.6 
 มีนาคม พ.ศ.2566/2 ** 55.4-56.5 76.8-84.7 47.6-48.8 53.6-63.7 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 50.5-68.0 53.4-60.6 75.1-80.4 59.0-67.7 56.7-64.5 
 กุมภาพันธ พ.ศ.2568 47.1-56.6 51.9-53.1 72.9-76.6 57.9-59.7 51.3-54.4 
 กรกฎาคม พ.ศ.2568 44.2-65.8 50.8-55.1 74.9-79.8 57.8-60.1 55.7-62.0 
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1      
พ.ศ.2566 - 64.8 - - - 
พ.ศ.2570 - 65.5 - - - 

มาตรฐาน* - 70.0 115.0 - - 
หมายเหตุ : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม,  
เมษายน พ.ศ.2564 

 /2 รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา - อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา, เมษายน พ.ศ.2566 

* มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
** ไมไดตรวจวัด - ไมไดกำหนด 
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รูปที่ 4.2.1-4 ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
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ก. ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr)

ก.ค.62 ม.ค.63 มิ.ย.65 พ.ย.65 มี.ค.66 ก.ค.67 ก.พ.68 ก.ค.68

A = ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะดําเนนิการ พ.ศ.2566-2570 จะมีคา Leq 24 hr = 60.6-65.5 dB (A)
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ข. ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)

ก.ค.62 ม.ค.63 มิ.ย.65 พ.ย.65 มี.ค.66 ก.ค.67 ก.พ.68 ก.ค.68
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ค. ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)

ก.ค.62 ม.ค.63 มิ.ย.65 พ.ย.65 มี.ค.66 ก.ค.67 ก.พ.68 ก.ค.68
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  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567 และ
กุมภาพันธ และกรกฎาคม พ.ศ.2568) กับผลการตรวจวัดระดับเสียงในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(กรกฎาคม พ.ศ.2562 และมกราคม พ.ศ.2563) และผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการที่ผานมา 
(มีนาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกสถานี ดังนี้ (ตารางที่ 4.2.1-4 และรูปที่ 4.2.1-4) 

    รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 ชั่วโมง) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และ
ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 แตมีคาสูงกวาผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยมีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 
ชั่วโมง (Leq 24 ชั่วโมง) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    ชุมชนบานบาน กม.105+495 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชั่วโมง) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับ
เสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 แตต่ำกวาผลการตรวจวัดระดับ
เสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 โดยมีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดระดับเสียงในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 
ชั่วโมง) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    ผลการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567, 
กุมภาพันธ และกรกฎาคม พ.ศ.2568) กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีรายละเอียดแยก
รายสถานี (ตารางที่ 4.2.1-5) ดังนี ้

    รพ.สต.เมืองเก า กม.102+950 : จากการคาดการณผลกระทบดานระดับเส ียง 
ในระยะดำเนินการ พบวา บริเวณ รพ.สต.เมืองเกา ที่ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 280 เมตร จะมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ในป พ.ศ.2566 และ พ.ศ.2570 เทากับ 60.6 และ 61.3 เดซิเบล (เอ) ตามลำดับ  

    เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567, กุมภาพันธ 
และกรกฎาคม พ.ศ.2568) ซึ่งมีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 270 เมตร พบวา ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 38.3-44.9 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 280 เมตร จะมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 38.0-44.6 เดซิเบล 
(เอ) 

    สวนในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
ระหวาง 51.1-56.9 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 280 เมตร จะมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 50.8-56.6 เดซิเบล (เอ) 

    สำหรับในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
ระหวาง 53.6-56.4 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 280 เมตร จะมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 53.3-56.1 เดซิเบล (เอ) ซึ่งผลการตรวจวัดระดับเสียงทั้ง 3 ครั้ง มีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และมีคาต่ำกวาคาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงกลาวไดวา การ
เปดใชเสนทางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอพื้นที่ออนไหวตลอดแนวเสนทางโครงการ 
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    ชุมชนบานบาน กม.105+495 : จากการคาดการณผลกระทบระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการ พบวา บริเวณชุมชนบานบาน ที่ระยะหางจากกึง่กลางแนวเสนทางโครงการ 93 เมตร จะมีคาระดับเสียงเฉลี่ยใน
เวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ในป พ.ศ.2566 และ พ.ศ.2570 เทากับ 64.8 และ 65.5 เดซิเบล (เอ) ตามลำดับ  

    เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567, กุมภาพันธ 
และกรกฎาคม พ.ศ.2568) ซึ่งมีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 66 เมตร พบวา ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567  
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 53.4-60.6 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 93 เมตร จะมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 50.4-57.6 เดซิเบล 
(เอ) 

    สวนในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2568 มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
ระหวาง 51.9-53.1 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 93 เมตร จะมีคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 48.9-50.1 เดซิเบล (เอ)  

    สำหรับในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
ระหวาง 50.8-55.1 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 93 เมตร จะมีคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 47.8-52.1 เดซิเบล (เอ) ซึ่งผลการตรวจวัดระดับเสียงทั้ง 3 ครั้ง มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน และมีคาต่ำกวาคาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงกลาวไดวา การเปดใช
เสนทางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอพื้นที่ออนไหวตลอดแนวเสนทางโครงการ 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567, กุมภาพันธ และกรกฎาคม พ.ศ.
2568) พบวา ทั้ง 2 สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชั่วโมง) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 และ
มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงสรุปไดวา การเปดใชเสนทางโครงการใน
ปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอพื้นที่ออนไหวในบริเวณแนวเสนทางโครงการแตอยางใด 
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ตารางที่ 4.2.1-5 
การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ระยะดำเนินการ) 

พื้นที่ออนไหว 

ระยะหางจากกึ่งกลางเขตทาง (เมตร) ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (เดซิเบล (เอ)) 

EIA/1 

ปจจุบัน 
คาคาดการณใน
รายงาน EIA/1 ปจจุบัน 

ก.ค.67 ก.พ.68 ก.ค.68 
พ.ศ.
2566 

พ.ศ.
2570 

ก.ค.67 ก.พ.68 ก.ค.68 

ผลการตรวจวัด
ระดับเสียง/2 

ผลการคำนวณ
ระดับเสียง/3 

ผลการตรวจวัด
ระดับเสียง/2 

ผลการคำนวณ
ระดับเสียง/3 

ผลการตรวจวัด
ระดับเสียง/2 

ผลการคำนวณ
ระดับเสียง/3 

รพ.สต.เมืองเกา 280 270 60.6 61.3 38.3-44.9 38.0-44.6 51.1-56.9 50.8-56.6 53.6-56.4 53.3-56.1 
ชุมชนบานบาน 93 66 64.8 65.5 53.4-60.6 50.4-57.6 51.9-53.1 48.9-50.1 50.8-55.1 47.8-52.1 

มาตรฐาน/4 70.0 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม,  

เมษายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ :  /2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน 
 /3 ผลการคำนวณระดับเสียงที่ระยะเดียวกับ EIA 
 /4 มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540  
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4.2.2 คมนาคมขนสง 

 เนื่องจากกิจกรรมหลักของโครงการ คือ กิจกรรมดานการคมนาคมขนสง ซึ่งมียานพาหนะตางๆ มาใชเสนทาง
โครงการ บริษัทที่ปรึกษาจึงไดเสนอแนะเพิ่มเติมใหมีการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง เพื่อเฝาระวังผลกระทบ
จากการใชเสนทางโครงการ โดยดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัยตามแนว
เสนทางตัดผาน โดยเนนประเด็นดานปริมาณการจราจร สภาพการจราจร ความเสียหายของผิวทางจราจร สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของอุปกรณงานทางตางๆ ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน สถิติอุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทางและ
หาวิธีการแกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคม อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการ
คมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัย เนื่องจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ สภาพการจราจร และความเสียหายของผิวจราจร และ
อุปกรณงานทางตางๆ ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือหนวยงาน
ทองถิ่นของกรมทางหลวง 

  2.2) สำรวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรบนเสนทางหลักและโครงขายที ่เกี ่ยวของ ไดแก  
ทางหลวงหมายเลข 304 ปละ 1 ครั้ง 

  2.3) จะตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร โครงสรางทาง การชำรุดขององคประกอบตางๆ จุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ ทางเชื่อมหรือทางเขาสถานที่ตางๆ การกีดขวางการคมนาคม ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง 

  2.4) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหนงและเวลาที่เกิดเหตุ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ระดับความรุนแรง และผลการเขาชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุเพื่อญนำขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงระบบความปลอดภัย
ของเสนทางฯ โดยจะรวบรวมจาก สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง สถานีตำรวจหรือสถานพยาบาลในทองถิ่นที่
ตั้งอยูตามแนวเสนทางตัดผานปละ 1 ครั้ง 

  2.5) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดำเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ปละ 1 ครั้ง  
รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง ดังนี ้

   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2568 
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  2.6) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.6.1) ประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการ โดยพิจารณาจากเกณฑการ
ประเมินดังนี ้

    ระดับการบริการ A = สภาพที่กระแสจราจรไหลไดแบบอิสระ (Free-Flow Conditions) 
โดยไมถูกรบกวนจากปจจัยอื่น และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถสูง 

    ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมีปจจัยอื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระใน
การควบคุมรถนอยลง 

    ระดับการบริการ C = สภาพการจราจรแบบคงที่ และผูขับขี่มีการควบคุมรถที่ยากขึ้น 
ทำใหการเปลี่ยนชองจราจรยากดวย 

    ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้นเล็กนอย จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาขึ้น 

    ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคลที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาสูง 

    ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่ติดขัด 

   2.6.2) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย ในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบ ดานคมนาคมขนสงที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.6.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และ 
ลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงใน
ปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดานการคมนาคมจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.6.4) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานระบบคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความ
ปลอดภัย ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งจัดทำโดย บริษัท คอนซัลแทนท 
ออฟ เทคโนโลยี จำกัด และบริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจดานการจราจรบนโครงขายถนน
ทั้งในรูปปริมาณการจราจรในชั่วโมงเรงดวน (Peak Hour Traffic) และปริมาณการจราจรเฉลี่ยทั้งวัน (Average Daily 
Traffic. ADT) เมื่อวันที่ 23 และ 25 มิถุนายน พ.ศ.2562 พบวา 

   ผลการสำรวจทางหลวงแผนดินหมายเลข 304 บริเวณ กม.102+850 ในวันหยุดมีปริมาณจราจร
รวม 2 ทิศทาง เทากับ 36,961 คัน/วัน หรือคิดเปน 42,717 PCU/วัน โดยมีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะอยูในชวง 17:00-
18:00 น. เทากับ 2,841 PCU/ชั่วโมง หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 6.65 และในวันทำการมีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง 
เทากับ 32,872 คัน/วัน หรือคิดเปน 42,782 PCU/วัน มีปริมาณจราจรสูงสุดของวันอยูในชวง 10:00-11:00 น. เทากับ 
3,075 PCU/ชั่วโมง หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 7.19 สำหรับสัดสวนประเภทของยานพาหนะที่มีสัดสวนสูงที่สุดในวันหยุด 
คือ รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน รองลงมาคือรถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน ตามลำดับ และ
วันทำการคือรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน รองลงมา คือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถบรรทุก 6 ลอ ตามลำดับ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 4 
 

D:\data\Highway\2567\ทล.304 เขาหินซอน\Report\Progress II\Jul-Dec25\rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

  4-20 

   ผลการสำรวจและวิเคราะหปริมาณจราจรเขา-ออกบริเวณจุดตัด ซึ่งดำเนินการสำรวจปริมาณ
จราจรในวันหยุดตั้งแตเวลา 06:00-20:00 น. รวม 14 ชั่วโมง โดยมีจุดสำรวจปริมาณการจราจร 3 แหง รายละเอียดดังนี้ 

   บริเวณ ทล. 304 ตัดซอยทางเขา บขส.พนมสารคาม พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรเขา-ออก  
ซอยทางเขา บขส.พนมสารคาม เทากับ 2,724 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจากอำเภอพนม
สารคามเลี้ยวขวาเขา บขส.พนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 18:00-19:00 น. เทากับ 
649 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 23.82 สำหรับวันทำการ พบวา ปริมาณจราจรเขา-ออกซอยทางเขา บขส.พนม
สารคาม เทากับ 1,790 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจากอำเภอพนมสารคาม เลี้ยวขวาเขา 
บขส.พนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 8:00-9:00 น. เทากับ 187 PCU/ชม. หรือคิด
เปนสัดสวนรอยละ 10.44  

   บริเวณ ทล.304 ตัดถนนพนมสารคาม-หนองแหน พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรเขา-ออก  
ถนนพนมสารคาม-หนองแหน เทากับ 2,893 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจากอำเภอพนม
สารคามเลี ้ยวซายเขาถนนพนมสารคาม-หนองแหน สำหรับชวงเวลาที ่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ ้นในชวงเวลา  
07:00-08:00 น. เทากับ 315 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 10.90 สำหรับวันทำการ พบวา ปริมาณจราจร 
เขา-ออกถนนพนมสารคาม-หนองแหน เทากับ 3,019 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจาก
อำเภอพนมสารคาม เลี้ยวซายเขาถนนพนมสารคาม-หนองแหน สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 
17:00-18:00 น. เทากับ 289 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.56 

   ผลการสำรวจและวิเคราะหปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ ซึ่งดำเนินการสำรวจปริมาณจราจร
ในวันหยุดตั้งแตเวลา 06:00-20:00 น. รวม 14 ชั่วโมง โดยมีจุดสำรวจปริมาณการจราจร 3 แหง รายละเอียดดังนี้  

   บริเวณ กม.103+450 พบวา ปริมาณจราจรในวันหยุด มีปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 
1,755 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอพนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มี
ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 17:00-18:00 น. เทากับ 230 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 13.13 สำหรับ
วันทำการ พบวา ปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 1,882 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ 
ทิศทางกลับรถไปอำเภอพนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 07:00-08:00 น. เทากับ 
201 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 10.68 

   บริเวณ กม.104+450 พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 702 PCU/14 ชม. 
โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอเมืองฉะเชิงเทรา สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุด
เกิดขึ้นในชวงเวลา 18:00-19:00 น. เทากับ 123 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 17.47 สำหรับวันทำการ พบวา 
ปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 819 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอ
พนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มี ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 10:00-11:00 น. เทากับ 90 PCU/ชม. หรือคิดเปน
สัดสวนรอยละ 11.05 

   บริเวณ กม.105+300 พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถเทากับ 1,804 PCU/14 
ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอเมืองฉะเชิงเทราสำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุด
เกิดขึ้นในชวงเวลา 17:00-18:00 น. เทากับ 180 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.95 สำหรับวันทำการ พบวา 
ปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 2,903 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไป
อำเภอเมืองฉะเชิงเทรา สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 16:00-17:00 น. เทากับ 263 PCU/ชม. 
หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.05 
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   ผลการสำรวจและวิเคราะห ความเร ็วในการเด ินทาง พบวา ทางหลวงหมายเลข 304  
มีความเร็วเฉลี่ยตลอดทั้งวันในวันหยุดบนทางหลวงหมายเลข 304 ประมาณ 66 กิโลเมตร/ชั่วโมง สวนความเร็วเฉลี่ยตลอด
ทั้งวันในวันทำการประมาณ 68 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

   สำหรับจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีทั้งสิ้น 
5 บริเวณ ดังนี ้

 กม.102+950 ถนนทางเขาวัดจอมมณี 
 กม.103+475 ถนนทางเขาสถานีขนสงพนมสารคาม 

 กม.104+125 ถนนทองถิ่นเขาอบต.หนองแหน 

 กม.104+400 ถนนทองถิ่นเขา สำนักงานเกษตร อำเภอพนมสารคาม 

 กม.105+250 ถนนทองถิ่นเขาการไฟฟาสวนภูมิภาคพนมสารคาม 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   จากการทบทวนรายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (เมษายน พ.ศ.2566) พบวา ในระยะที่ผานมา 
ไดมีการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวง ป พ.ศ.2564 บริเวณ กม.125+322 ซึ่งเปนจุดที่ใกลกับพื้นที่โครงการมาก
ที่สุด จาก สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง รวมกับ การรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรในโครงการกอสรางเฉลี่ย 
ตอวัน ในชวงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565-มกราคม พ.ศ.2566 พบวา ในระยะกอสรางโครงการ จะมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น
จากการกอสรางเทากับ 69-118 PCU/วัน หรือ 9-16 PCU/ชั่วโมง ซึ่งปริมาณจราจรจะอยูในระดับสภาพการจราจรพอใชได  

   สำหรับผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่โครงการ จากแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
สำนักงานโครงการฯ และสถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม มีรายละเอียดดังนี ้

   แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา : ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในชวงเดือนมิถุนายน  
พ.ศ.2565 ถึงเดือนมกราคม พ.ศ.2566 พบ การเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 2 ครั ้ง ที ่บริเวณ กม.103+600 และบริเวณ  
กม.105+250 สงผลใหเกิดการเสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บเล็กนอย จำนวน 2 ราย สวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุในระยะเปด
ดำเนินการโครงการ (ระหวางเดือนกุมภาพันธ-เมษายน พ.ศ.2566) ไมพบวามีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ 

   สำนักงานโครงการฯ : ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในชวงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
ถึงเดือนมกราคม พ.ศ.2566 พบ การเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 1 ครั้ง ที่บริเวณ กม.103+600 สงผลใหเกิดการเสียชีวิต 1 ราย  

   สถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม : ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในชวงเดือนมิถุนายน 
พ.ศ.2565 ถึงเดือนมกราคม พ.ศ.2566 พบการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 17 ครั้ง โดยมีผูบาดเจ็บ จำนวน 9 ราย โดยไมมี
ผูเสียชีวิต สวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุในระยะเปดดำเนินการโครงการ (ระหวางเดือนกุมภาพันธ-เมษายน พ.ศ.2566) พบการ
เกิดอุบัติเหตุ จำนวน 6 ครั้ง โดยมีผูบาดเจ็บ จำนวน 4 ราย โดยไมมีผูเสียชีวิต 

  3.3) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   3.3.1) ผลการตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง : 
พื้นที่โครงการอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ซึ่งไดมีการเปดใชงานเสนทางอยางเปนทางการ  
เมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.257 และเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 พบวา 
สภาพผิวทางจราจรตลอดแนวเสนทาง และอุปกรณงานทางอยูในสภาพสมบูรณ ไมพบการชำรุดเสียหาย รวมทั้งบริเวณทาง
แยกเชื่อมตอกับถนนชุมชนอยูในสภาพดี (ภาพที่ 4.2.2-1) 
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บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ กม.102+500 จุดกลับรถ กม.102+950 

  
แนวเสนทางโครงการชวงที่มีการขยายชองจราจรเปน  

3 ชองจราจรตอทิศทาง (กม.104+475) 
แนวเสนทางโครงการชวงที่มีการขยายชองจราจรเปน  

10 ชองจราจร (กม.104+850) 

  

จุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 

  

ทางคูขนาน กม.105+400 จุดสิ้นสุดโครงการ กม.105+500 

ครั้งที่ 1 วันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
ภาพที่ 4.2.2-1 สภาพผิวทาง และอุปกรณงานทางในปจจุบัน 
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บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ กม.102+500 จุดกลับรถ กม.102+950 

  
แนวเสนทางโครงการชวงที่มีการขยายชองจราจรเปน  

3 ชองจราจรตอทิศทาง (กม.104+475) 
แนวเสนทางโครงการชวงที่มีการขยายชองจราจรเปน  

10 ชองจราจร (กม.104+850) 

  

จุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 

  

ทางคูขนาน กม.105+400 จุดสิ้นสุดโครงการ กม.105+500 

ครั้งที่ 2 วันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2568 
ภาพที่ 4.2.2-1 สภาพผิวทาง และอุปกรณงานทางในปจจุบัน (ตอ) 
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   3.3.2) ปริมาณการจราจร : สภาพการจราจรตลอดแนวเสนทางมีความคลองตัว เปนผลมาจาก
การขยายชองจราจรใหสามารถรองรับปริมาณจราจรไดมากขึ ้น สงผลใหการจราจรตลอดแนวเสนทางของโครงการ  
ไมมีจราจรติดขัด โดยประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการอยูที่ ระดับการบริการ A 

    จากการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 
พบวา ไมมีจุดสำรวจปริมาณจราจรบนแนวเสนทางโครงการ จึงไดพิจารณาจุดสำรวจปริมาณจราจรในบริเวณใกลเคียงแนว
เสนทางโครงการ ไดแก จุดสำรวจปริมาณจราจร กม.88+916 ของทางหลวงหมายเลข 304 (รูปที่ 4.2.2-1) เนื่องจาก 
จุดสำรวจปริมาณจราจรดังกลาว อยูระหวางแยกบางคลา และแยกซำขวาง ซึ่งเปนทางแยกขนาดใหญ ที่มีปริมาณจราจรมาก 
ดังนั้น ผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณ กม.88+916 จึงมีปริมาณจราจรใกลเคียงกับปริมาณจราจรที่บนแนวเสนทาง
โครงการ จึงสามารถเปนตัวแทนจุดสำรวจปริมาณจราจรที่เหมาะสมบนแนวเสนทางโครงการ โดยมีปริมาณจราจรระหวางป 
พ.ศ.2564-พ.ศ.2567 ระหวาง 45,158-53,057 คัน/วัน รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.2-1 และรูปที่ 4.2.2-2  

ตารางที่ 4.2.2-1 
ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป  

ทางหลวงหมายเลข ตำแหนงจุดสำรวจ 
ปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป (คัน/วัน) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 
304 กม.88+916 45,158 48,792 53,057 50,816 

ที่มา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

 

รูปที่ 4.2.2-2 ปริมาณการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ 
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รูปที่ 4.2.2-1 ตำแหนงจุดสำรวจขอมูลปริมาณจราจร กม.88+916 ของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   3.3.3) สถิติอุบัติเหตุ : จากการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุตลอดแนวเสนทางโครงการ
ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 หลังจากการเปดใชงานอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566  
จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 4.2.2-2)  

     ในป พ.ศ.2566 (ม.ค.-ธ.ค.) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ  

     สวนในป พ.ศ.2567 (ม.ค.-ธ.ค.) พบการเกิดอุบัติเหตุ 2 ครั้ง ไดแก  

        - บริเวณ กม.103+000 (RT) ซึ่งมีสาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด โดยมี
          ผูไดรับบาดเจ็บรวม 2 ราย  
        - บริเวณ กม.103+420 (RT) ซึ่งมีสาเหตุเครื่องยนตขัดของ แตไมมีผูไดรับบาดเจ็บ  

     สำหรับใน พ.ศ.2568 (ม.ค.-พ.ย.) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุตลอดแนวเสนทางโครงการ  

ตารางที่ 4.2.2-2 
สถิติอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ (ทางหลวงหมายเลข 304) 

ป พ.ศ. บริเวณที่เกิดเหตุ อุบัติเหตุ (ครั้ง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูไดรับบาดเจ็บ (ราย) 
พ.ศ.2566 - - - - 
พ.ศ.2567 กม.103+000 (RT) 1 - 2 

 กม.103+420 (RT) 1 - - 
พ.ศ.2568* - - - - 

หมายเหตุ : * รวบรวมขอมูลระหวางเดอืนมกราคม-พฤศจิกายน พ.ศ.2568 
ที่มา : สำนกัอำนวยความปลอดภยั กรมทางหลวง 

     เนื่องจากโครงการมีการปรับลดความสูงของสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375)  
เปนผลใหรถบรรทุกมากกวา 6 ลอ ไมสามารถใชจุดกลับรถที่บริเวณดังกลาวได จึงไดมีการเพิ่มเติมจุดกลับรถระดับพื้น  
ที่บริเวณ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 ลอ สามารถใชกลับรถไดนั้น บริษัทที่ปรึกษาจึงไดเพิ่มเติมการเฝาระวัง
การเกิดอุบัติเหตุ ในบริเวณจุดกลับรถทั้ง 2 แหง ดังกลาว (ภาพที่ 4.2.2-2) และจากการตรวจสอบ ในป พ.ศ.2566  
(ม.ค.- ธ.ค.) ถึง พ.ศ.2568 (ม.ค.-พ.ย.) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ ทั้ง 2 บริเวณ 

  

จุดกลับรถระดับพื้นที่ บริเวณ กม.104+800 จุดกลับรถสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) 

ภาพที่ 4.2.2-2 จุดเฝาระวังการเกิดอุบัติเหตุ 

   3.3.4) จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : ในการศึกษาครั้งนี้ไดกำหนดเกณฑการพิจารณาจุดเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ ตามคูมือการเฝาระวังและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง สำนักอำนวยความปลอดภัย  
กรมทางหลวง ซึ่งกำหนดให “บริเวณอันตราย (Black Spot) หมายถึง ตำแหนงที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง มีความเสี่ยงสูงที่จะ
เกิดอุบัติเหตุ หรือไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ซึ่งในทางสากลไดมีการกำหนดเกณฑไววา บริเวณที่มีการเกิดอุบัติเหตุจนเปน
เหตุใหมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต จำนวน 3 ครั้ง/ป เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ”ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ ไมพบจุด
เสี่ยงอุบัติเหตุในบริเวณพื้นที่โครงการ 
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  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

    สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา 
มีสภาพสมบูรณเชนเดียวกับผลการตรวจสอบที่ผานมา  

    ปริมาณการจราจร : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา ทางหลวงหมายเลข 
304 ในป พ.ศ.2567 มีปริมาณจราจร ระหวาง 50,816 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณจราจรเปลี่ยนแปลงเล็กนอยจากปริมาณจราจร
ในป พ.ศ.2566 ที่ผานมา โดยการเปลี่ยนแปลงปริมาณจราจรไมสงผลตอสภาพการจราจรในบริเวณโครงการ โดยหลังจาก
การเปดใชงานพบวาสภาพการจราจรมีความคลองตัวเพิ่มขึ้นจากเดิม โดยระหวางการกอสรางที่อยูใน ระดับการบริการ C 
และหลังจากเปดใชงานอยูใน ระดับการบริการ A 

    สถิติอุบัติเหตุ : จากผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา พบวา บริเวณแนวเสนทาง
โครงการชวงที่มีกิจกรรมการกอสรางในป พ.ศ.2565 มีการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ จำนวน 2 ครั้ง บริเวณ กม.
103+600 และบริเวณ กม.105+250 สวนในชวงหลังจากเปดใชงานเสนทางอยางเปนทางการในป พ.ศ.2566 ถึง ปจจุบัน 
(พฤศจิกายน พ.ศ.2568) พบวา มีการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 2 ครั้ง ในป พ.ศ.2567 บริเวณ กม.103+000 (RT) และ กม.
103+420 (RT) ซึ่งไมใชตำแหนงเดียวกัน โดยมีสาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด ซึ่งไมไดมีสาเหตุจากสภาพถนน
และอุปกรณงานทางของโครงการ 

    จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบันและผลการตรวจสอบ
ที่ผานมา ยังไมพบจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่โครงการ 

   3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา 
มีสภาพสมบูรณ ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

    ปริมาณการจราจร : ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดคาดการณปริมาณ
จราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 บริเวณโครงการในป พ.ศ.2566 มีปริมาณอยูที ่ 54,150 PCU/วันและมีระดับการ
ใหบริการระดับการบริการ A เมื่อพิจารณาจากผลการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรในปจจุบัน พบวา มีปริมาณจราจร 
50,816 คัน/วัน และมีระดับการใหบริการระดับการบริการ A ซึ่งมีปริมาณจราจรต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเล็กนอย 

    สถิติอุบัต ิเหตุ : ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ไดคาดการณไว วา  
การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการ ไดแก งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุง รักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน คาดวาจะไมสงผลกระทบตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งจากการติดตามในระยะที่
ผานมา พบวา ในชวงหลังจากเปดใชงานเสนทางอยางเปนทางการในป พ.ศ.2566 ถึง ปจจุบัน พบวา มีการเกิดอุบัติเหตุ 2 
ครั้ง ในป พ.ศ.2567 บริเวณ กม.103+000 (RT) มีสาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด และบริเวณ กม.103+420 
(RT) มีสาเหตุมาจากเครื่องยนตขัดของ ซึ่งไมไดเปนผลมาจากกิจกรรมงานบำรุงรักษาของโครงการ จึงสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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    จุดเส ี ่ยงต อการเก ิดอ ุบ ัต ิ เหตุ : ในรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดล อม  
ไดคาดการณจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุไว 5 แหง ไดแก 

 กม.102+950 ถนนทางเขาวัดจอมมณี (LT) 
 กม.103+475 ถนนทางเขาสถานีขนสงพนมสารคาม (LT) 
 กม.104+125 ถนนทองถิ่นเขาอบต.หนองแหน (RT) 
 กม.104+400 ถนนทองถิ ่นเขา สำนักงานเกษตร อำเภอพนมสารคาม  

 (LT) 
 กม.105+250 ถนนทองถ ิ ่นเข าการไฟฟาส วนภูม ิภาคพนมสารคาม  

 (RT) 

  ซึ่งจากการพิจารณาขอมูลการเกิดอุบัติเหตุหลังจากการเปดใชงานอยางเปนทางการเมื่อ
วันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จนถึง วันที่ 30 พฤศจิกายน พ.ศ.2568 พบวา ทั้ง 5 ตำแหนง ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้ง
ไมพบจุดเสี่ยงอุบัติเหตุตลอดแนวเสนทางโครงการ จึงไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ปจจุบันแนวเสนทางโครงการอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ซึ่งผลการติดตาม
ตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง พบวา อยูในสภาพดี ไมพบผิวทางจราจร และอุปกรณงานทางชำรุด
เสียหาย 

  สำหรับผลการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 ในป พ.ศ.2564-พ.ศ.2567 พบวา 
มีปริมาณจราจรระหวาง 38,154-53,057 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณจราจรลดลงจากเดิมเล็กนอยจากปที่ผานมา สภาพการจราจร
ตลอดแนวเสนทางมีความคลองตัว เปนผลมาจากการขยายชองจราจรใหสามารถรองรับปริมาณจราจรไดมากขึ้น สงผลให
การจราจรตลอดแนวเสนทางของโครงการ ไมมีจราจรติดขัด โดยประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการอยูที่ 
ระดับการบริการ A 

  ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุตลอดแนวเสนทางโครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง  
กม.105+500 หลังจากการเปดใชงานอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566-ปจจุบัน (พฤศจิกายน พ.ศ.2568) 
พบวา มีการเกิดอุบัติเหตุ 2 ครั้ง ในป พ.ศ.2567 ที่บริเวณ กม.103+000 (RT) ซึ่งมีสาเหตุมาจากขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด 
โดยมีผูไดรับบาดเจ็บรวม 2 ราย และบริเวณ กม.103+420 (RT) มีสาเหตุเครื่องยนตขัดของ แตไมมีผูไดรับบาดเจ็บ รวมทั้ง
ไมพบอุบัต ิเหตุบริเวณจุดเฝาระวังอุบัติเหตุ (บริเวณจุดกลับรถ กม.104+800 และบริเวณจุดกลับรถใตสะพาน 
ขามคลองทาลาด กม.105+375) จึงไมมีจุดใดเปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่โครงการ อยางไรก็ตาม เมื่อ
พิจารณาจากกิจกรรมหลักของแนวเสนทางโครงการ พบวา เปนกิจกรรมดานการขนสง ซึ่งมีรถบรรทุกขนาดใหญมาใช
เสนทางจำนวนมาก รวมทั้งมีการปรับลดความสูงของสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) และเพิ่มจุดกลับรถที่บริเวณ 
กม.104+800 จึงยังมีความจำเปนตองรวบรวมขอมูลปริมาณจราจร และสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ เพื่อ
เฝาระวังผลกระทบดานการคมนาคมขนสง โดยใหดำเนินการติดตามตรวจสอบ 3 ปตอเนื่องหลังเปดใชเสนทาง และติดตาม
ตรวจสอบในปที่ 5 (พ.ศ.2570) ซึ่งหากไมพบปญหาดานการคมนาคมขนสงใหพิจารณายุติการติดตามตรวจสอบดานการ
คมนาคมขนสง 
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4.2.3 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 

 เนื่องจากในมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระบุใหมีการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ ที่ปรึกษา
จึงไดเพิ ่มเติมการดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทางโครงการ  
โดยเนน การชำรุดของอาคารระบายน้ำ การอุดตันของอาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำ และสภาพปญหาน้ำทวมขังบน 
ผิวจราจร 

 1) วัตถปุระสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการตอสภาพการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการ
ระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในประเด็นการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวม เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบ และเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับสภาพ
ปจจุบัน 

  2.2) ตรวจสอบและวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ และจะถายรูปเพื่อแสดงตำแหนง 
ดำเนินการตรวจสอบ ปละ 1 ครั้ง ดังสรุปประเด็นดังนี ้

   2.2.1) สภาพการระบายน้ำ เชน การระบายน้ำในพื้นที่โครงการ ความสมบูรณและเพียงพอของ
ระบบระบายน้ำตามแนวเสนทาง 

   2.2.2) สภาพปญหาน้ำทวมขัง เชน สภาพการระบายน้ำจากพื้นที่โครงการจะสงผลกระทบใหเกิด
น้ำทวมขังในพื้นที่ 

   2.2.3) สภาพการสะสมของเศษวัสดุและเศษวัชพืชในรางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำ เชน 
รางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำมีปญหาการอุดตันหรือไม 

  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดำเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ปละ 1 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง 
ดังนี ้

   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567  

   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ ดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 
เขน สภาพการระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวมขัง สภาพการสะสมของเศษวัสดุและเศษวัชรพืชในอาคารระบายน้ำ และ 
รางระบายน้ำ มาสรุปผลกระทบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม เพื่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่กำหนดในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม วามีความ
เหมาะสมหรือไม 
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   2.4.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน
หากพบปญหาผลกระทบทางดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาว
ทันที 

   2.4.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ที่เหมาะสม
กับสภาพปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการรวบรวมขอมูลจากแผนการ
ปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดฉะเชิงเทรา ตั้งแตป พ.ศ.2548-2566 พบวา จังหวัดฉะเชิงเทรา มีสถิติการประกาศ
เขตใหความชวยเหลือผูประสบภัยพิบัติ (อุทกภัย) รวม 174 ครั้ง เนื่องจากมีสภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนเขตพื้นที่ราบลุม 
ซึ่งในชวงฤดูฝนจะมีฝนตกหนักติดตอกันเปนเวลานาน สงผลใหไมสามารถระบายน้ำไดทัน โดยเฉพาะชวงเดือนกันยายน-
เดือนธันวาคม ทำใหจังหวัดฉะเชิงเทรา ประสบปญหาอุทกภัยประจำทุกป ซึ่งสอดคลองกับขอมูลภาพถายทางดาวเทียมของ
สำนักพัฒนาเทคโนโลยีอากาศและภูมิสารสนเทศ (องคกรมหาชน) กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ตั้งแตป พ.ศ.2548-
2556 พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการตั้งอยูในพื้นที่เสี่ยงตออุทกภัยระดับ 4 (พื้นที่ที่เกิดพื้นที่น้ำทวมซ้ำซาก 1-2 ป)  

   สวนสภาพการระบายน้ำของแนวเสนทางโครงการ พบวา มีทิศทางการไหลของน้ำจากทิศใตมายัง
ทิศเหนือ ผานทางหลวงหมายเลข 304 บริเวณสองขางทางเปนรางระบายน้ำธรรมชาติ ไปเชื่อมกับคลองทาลาด และคลอง
กระจับ สวนรูปแบบการกอสรางอาคารระบายน้ำตางๆ เปนการใหตอความยาวทอระบายน้ำขนาด Ø 1.00 ม. จำนวน 2 
แหง ไดแก ทอลอดกลม กม.103+150 และ กม.104+650 และปรับปรุงสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 ใหมีความ
ยาวชวงสะพานมากขึ้น 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานการระบายน้ำในระยะดำเนินการ พบวา โครงการเปนการ
ปรับปรุง/ขยายความกวางของถนนซึ่งเปนการตอความยาวทอและกอสรางสะพานครอมทางเดินน้ำเดิม โดยยังคงเปนพื้นที่
เปดและความลาดชันเดิมไว ทำใหอัตราการไหลของทอระบายน้ำไมเปลี่ยนแปลง ดังนั้นจึงไมสงผลกระทบตอการกีดขวาง
การไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ/ระบบควบคุมน้ำทวมและระบบระบายน้ำที่มีอยูเดิม 

  3.2) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568 
พบวา ระบบระบายน้ำบนสะพาน รางระบายน้ำ และทอระบายน้ำ สามารถใชงานไดปกติ ไมมีปญหาในการระบายน้ำ 
รวมทั้งไมพบการทวมขังที่ผิวจราจร สวนอาคารระบายน้ำ ไมพบเศษวัสดุและเศษวัชพืช (ภาพที่ 4.2.3-1)  

  3.3) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบกับผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน 
และผลการติดตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบปญหาการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ 

   3.3.2) การเปรียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม :  
จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน ไมพบปญหาดานการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไววาโครงการไมสงผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ำที่มีอยูเดิม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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คลองทาลาด กม.105+300 (ดานทายน้ำ) คลองทาลาด กม.105+300 (ดานเหนือน้ำ) 

  
รางระบายน้ำ 

เชิงลาดสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 
ชองระบายน้ำบนสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 

  
อาคารระบายน้ำลงคลองทาลาด  

กม.105+300 (ฝงซายทาง) 
อาคารระบายน้ำลงคลองทาลาด  

กม.105+300 (ฝงขวาทาง) 

  
รางระบายน้ำธรรมชาติบริเวณไหลทาง  รางระบายน้ำดาดคอนกรีตเกาะกลางถนน 

ครั้งที่ 1 วันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
ภาพที่ 4.2.3-1 ระบบระบายน้ำของโครงการ  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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คลองทาลาด กม.105+300 (ดานทายน้ำ) คลองทาลาด กม.105+300 (ดานเหนือน้ำ) 

  
รางระบายน้ำ 

เชิงลาดสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 
ชองระบายน้ำบนสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 

  
อาคารระบายน้ำลงคลองทาลาด  

กม.105+300 (ฝงซายทาง) 
อาคารระบายน้ำลงคลองทาลาด  

กม.105+300 (ฝงขวาทาง) 

  
ทอระบายน้ำบริเวณทางเทา  รางระบายน้ำดาดคอนกรีตเกาะกลางถนน 

ครั้งที่ 2 วันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2568 
ภาพที่ 4.2.3-1 ระบบระบายน้ำของโครงการ (ตอ) 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามในปจจุบันในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568 พบวา อาคารระบายน้ำ 
และระบบระบายน้ำบนสะพานขามคลองทาลาด สามารถระบายน้ำไดดี สวนรางระบายน้ำบนทางหลวงพบวัชพืชปกคลุม
เล็กนอย แตยังไมสงผลตอการระบายน้ำ โดยหากพบวัชพืชปกคลุมหรือปริมาณตะกอน เกินกวา 1 ใน 3 ของรางระบายน้ำ 
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทราจะนำวัชพืชปกคลุมหรือปริมาณตะกอนออกจากรางระบายน้ำทันที อยางไรก็ตาม ควรมีการ
ติดตามสภาพการระบายน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการอีกครั้งในปที่ 5 (พ.ศ.2570) ซึ่งหากไมพบปญหาดานการระบายน้ำให
พิจารณายุติการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 
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บทที่ 5 
สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผลการดำเนินงานของโครงการ 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมือง
เกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) มีระยะเวลาดำเนินการตามสัญญาทั้งสิ้น 720 วัน โดยเริ่มดำเนินการ
เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ.2567 และจะสิ้นสุดการดำเนินการในวันที่ 14 มิถุนายน พ.ศ.2569 เมื่อพิจารณาจากสถานะ
โครงการปจจุบัน พบวา กรมทางหลวงไดดำเนินการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 
ระยะทาง 3 กิโลเมตร แลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 ดังนั้น การดำเนินติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ในครั้งนี ้ จึงมีจุดเริ ่มตนของการติดตามตรวจสอบ ที่ กม.102+500 และสิ้นสุดที่  
กม.105+500 สามารถสรุปผลการดำเนินงานปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567 ถึง ธันวาคม พ.ศ.2568) ไดดังนี ้

5.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผลการตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการฯ ทั่วไป พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน สวนผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ เฉพาะ 
ในระยะดำเนินการ พบวา สวนใหญเปนมาตรการที่ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนด สามารถสรุปไดดังตารางที่ 5.1-1 

ตารางที่ 5.1-1 
สรุปผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ มาตรการทั่วไป มาตรการเฉพาะ 

ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 5 2 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 1 - 
ไมไดปฏิบัต ิ - - 
ไมสามารถประเมินผลได - 7 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - 2 

รวม 6 11 
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5.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน แกไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม พบวา 
มาตรการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน เปนมาตรการที่สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงถือวาเปนมาตรการที ่มี
ประสิทธิภาพมาก สวนมาตรการที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน หรือไมไดปฏิบัติ นับเปนมาตรการที่ไมมีประสิทธิผล และ
เปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได เมื่อพิจารณาจากผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ พบวา สวนใหญเปน
มาตรการที่ยังไมสามารถประเมินผลได จึงนับเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิผล และไมสามารถประเมิน
ประสิทธิภาพได ซึ่งสามารถสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ไดดังตารางที่ 5.1-2 

ตารางที่ 5.1-2 
สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ มาตรการทั่วไป มาตรการเฉพาะ 

มีประสิทธิภาพมาก 5 2 
ไมมีประสิทธิภาพ 1 - 
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได - 9 

รวม 6 11 
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5.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

1. ระดับเสียง มาตรฐานระด ับเส ียงโดยท ั ่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 15 พ.ศ.
2540 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตำบลเมืองเกา และบริเวณชุมชนบานบาน มีรายละเอียดดังนี้ 
ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา ทั้ง 2 
สถานี มีคา Leq 24 hr ระหวาง 38.3-44.9 dB(A) และ 53.4-60.6 
dB(A) ตามลำดับ ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด (ไม
เกิน 70 dB(A)) สวนคา Lmax มีคาระหวาง 68.5-75.5 dB(A) 
และ 75.1-80.4 dB(A) ตามลำดับ ซึ ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด (ไมเก ิน 115 dB(A)) และต่ำกวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ครั ้งท ี ่  2 ระว างว ันที ่  5-9 ก ุมภาพันธ พ.ศ.2568 พบวา  
ทั้ง 2 สถานี มีคา Leq 24 hr ระหวาง 51.1-56.9 dB(A) และ 
51.9-53.1 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด (ไมเกิน 70 dB(A)) สวนคา Lmax มีคาระหวาง 79.1-
87.0 dB(A) และ 72.9-76.6 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด (ไมเกิน 115 dB(A)) และต่ำกวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
คร ั ้ งท ี ่  3 ระหว างว ันท ี ่  3-7 กรกฎาคม พ.ศ.2568 พบวา  
ทั ้ง 2 สถานี มีคา Leq 24 hr ระหวาง 53.6-56.4 dB(A) และ 
50.8-55.1 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด (ไมเกิน 70 dB(A)) สวนคา Lmax มีคาระหวาง 84.1-
95.6 dB(A) และ 74.9-79.8 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด (ไมเกิน 115 dB(A)) และต่ำกวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

จึงกลาวไดวา กิจกรรมการเปดใชแนวเสนทางโครงการใน
ปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนที่อยู
ใกลเคียงแนวเสนทางแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
(คาคาดการณในระยะดำเนินการ พ.ศ.2566-2570 จะมีคา
เทากับ 60.6-65.5 dB (A)) 

- - 
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

2. การคมนาคมขนสง - ปริมาณจราจร 
 ระด ับการบร ิการ A = สภาพที ่กระแส

จราจรไหลได แบบอ ิสระ (Free-Flow 
Conditions) โดยไมถูกรบกวนจากปจจัย
อื่น และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถสูง 

 ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมี
ปจจัยอื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระ
ในการควบคุมรถนอยลง 

 ระดับการบริการ C = สภาพการจราจร
แบบคงที่ และผูขับขี่มีการควบคุมรถที่ยาก
ขึ้น ทำใหการเปลี่ยนชองจราจรยากดวย 

 ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ่ม
เขาสูสภาวะไมคงที ่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้นเล็กนอย จะสงผลใหการเคลื่อนตัว
ของรถลาชาขึ้น 

 ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ่ม
เขาสูสภาวะไมคลที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถ
ลาชาสูง 

ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่ติดขัด 

- จากการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 304 พบว า ในป  พ.ศ.2564-พ.ศ.2567  
มีปริมาณจราจร ระหวาง 38,154-53,057 คัน/วัน ซึ่งมี
ปริมาณเปลี ่ยนแปลงจากเดิมเล็กนอยจากปที ่ผานมา 
(50,816 คัน/วัน) 
- สภาพการจราจรตลอดแนวเสนทางมีความคลองตัว 
รวมทั้งไมพบปญหาการติดขัดของการจราจร เปนผลมา
จากการขยายชองจราจรใหสามารถรองรับปริมาณจราจร
ไดมากขึ ้น สงผลใหการจราจรตลอดแนวเสนทางของ
โครงการมีความคลองตัวสูง ไมพบการจราจรติดขัดบน
แนวเสนทางโครงการ โดยประเมินระดับการใหบริการของ
แนวเสนทางโครงการอยูที่ ระดับการบริการ A 

- - 

 - สภาพผิวทางจราจร โครงสรางทาง - จากการตรวจสอบ พบวา สภาพผิวทางจราจร โครงสราง
ทาง และอุปกรณงานทาง อยูในสภาพด ี

- - 
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

2. การคมนาคมขนสง (ตอ) - สถิติอุบัติเหต ุ - จากการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ หลังจากการ
เปดใชงานอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.
2566 ถึง ปจจุบัน (พฤศจิกายน พ.ศ.2568) พบการเกิด
อุบัติเหตุ 2 ครั้ง ในป พ.ศ.2567 ที่บริเวณ กม.103+000 
(RT) ซึ่งมีสาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด โดย
มีผูไดรับบาดเจ็บรวม 2 ราย และบริเวณ กม.103+420 
(RT) ม ีสาเหต ุมาจากเคร ื ่ องยนต ข ั ดข อง แต  ไม มี
ผูไดรับบาดเจ็บ  
- บริเวณจุดเฝาระวังอุบัติเหตุ (กม.104+800 และ กม.
105+375) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ ทั้ง 2 บริเวณ รวมทั้งไม
มีจุดใดเปนจุดเสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพื ้นที่
โครงการ 

- - 

3. การระบายน้ำ และ 
การควบคุมน้ำทวม 

ประเมินสภาพการระบายน้ำโดยพิจารณาจากเกณฑ
การประเมิน ดังนี้ 
- สภาพการะบายน้ำดีมาก : ไมมีสิ ่งกีดขวาง ไมมี
ตะกอนในอาคารระบายน้ำ 
- สภาพการระบายน้ำด ี : มีสิ ่งก ีดขวาง หรือมี
ตะกอนในอาคารระบายน้ำบ าง แตย ังสามารถ
ระบายน้ำได โดยไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 
- สภาพการระบายน้ำไมดี : มีสิ ่งกีดขวาง หรือมี
ตะกอนในอาคารระบายน้ำมาก ตองดำเนินการ 
ขุดลอก 

- ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
และกรกฎาคม พ.ศ.2568 พบวา อาคารระบายน้ำ และ
ระบบระบายน้ำบนสะพาน สามารถระบายน้ำไดดี สวนราง
ระบายน้ำบนทางหลวงพบวัชพืชปกคลุมเล็กนอย แตยังไม
สงผลตอการระบายน้ำ โดยหากพบวัชพืชปกคลุมหรือ
ปริมาณตะกอน เกินกวา 1 ใน 3 ของรางระบายน้ำ แขวง
ทางหลวงฉะเชิงเทราจะนำวัชพืชปกคลุมหรือปริมาณ
ตะกอนออกจากรางระบายน้ำทันที 

- - 
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5.2 ขอเสนอแนะ 

5.2.1 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 

 1) จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ไมไดกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบดานการคมนาคมขนสง เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมหลักของโครงการ คือ กิจกรรมดานการคมนาคมขนสง ซึ่งมี
ยานพาหนะตางๆ มาใชเสนทางโครงการ จึงเสนอใหเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบปริมาณการจราจร และสถิติการเกิด
อุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของผิวทาง และอุปกรณงานทางตางๆ อยางนอยปละ 1 ครั้ง เพื่อเฝาระวังผลกระทบจาก
การใชเสนทางโครงการ และเสนอแนวทางการแกไข เพื่อปองกันปญหาในอนาคต 

 2) เนื่องจากโครงการมีการปรับความสูงของสะพานขามคลองทาลาด เพื่อลดผลกระทบดานอุบัติเหตุบริเวณจุด
กลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) และเพิ่มเติมจุดกลับรถระดับพื้นบริเวณ กม.104+800 เพื่อใหรถขนาด
ใหญสามารถกลับรถได จึงเสนอใหเพิ่มเติมการรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะบริเวณจุดกลับรถ กม.104+800 
และจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) อยางนอยปละ 1 ครั้ง 

 3) ในกรณีที่มีกิจกรรมการซอมบำรุงแนวเสนทางโครงการ แขวงทางหลวงฉะเชิงเทราจะตองจัดใหมีการจัดการ
ระบบจราจรในขณะที่มีกิจกรรมการซอมบำรุง ดังนี้  

     3.1) การซอมบำรุงทั่วไป ที่มีปดชองจราจร 1-3 ชั่วโมง เชน การซอมบำรุงผิวทางขนาดเล็ก การซอมบำรุงชอง
รับน้ำ และตัดหญาขางทาง ใหตั้งกรวยกอนถึงบริเวณที่มีการปดชองจราจร ไมนอยกวา 35 เมตร (ภาพที่ 5.2-1) 

 

ภาพที่ 5.2-1 ตัวอยางการตั้งกรวยกอนถึงบริเวณที่มีการปดชองจราจร 

     3.2) การซอมบำรุงขนาดใหญ ที่มีการปดชองจราจรมากกวา 3 ชั่วโมง และรื้อโครงสรางผิวจราจรเพื่อซอม
บำรุง ตองมีการประชาสัมพันธแผนการปดเบี่ยงจราจร ติดตั้งกรวยยาง สัญญาณไฟกระพริบ และติดตั้งปายเตือนบริเวณที่มี
การกอสราง (รูปที่ 5.2-1 ถึง รูปที่ 5.2-2) 

 

รูปที่ 5.2-1 ตัวอยางการประชาสัมพันธแผนการปดเบี่ยงจราจร 
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รูปที่ 5.2-2 การติดต้ังปายเตือนบริเวณท่ีมีการกอสราง 

 4) เนื่องจากมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดกำหนดใหมีการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ 
รวมทั้งกำจัดวัชพืชที่อาจกอใหเกิดการอุดตัน เพื่อไมใหเปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ จึงเสนอใหเพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ำ และการอุดตันของอาคารระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง เพื่อประเมินประสิทธิภาพของ
มาตรการปองกันผลกระทบ โดยใหดำเนินการติดตามตรวจสอบ 3 ปตอเนื่อง หลังเปดใชเสนทาง และติดตามตรวจสอบในป
ที่ 5 (พ.ศ.2570) ซึ่งหากไมพบปญหาดานการระบายน้ำ และการควบคุมน้ำทวมใหพิจารณายุติการติดตามตรวจสอบดาน
การระบายน้ำ และการควบคุมน้ำทวม 

5.2.2 ขอเสนอแนะสำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะถัดไป 

 จากการตรวจสอบสถานะของแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน พบวา แนวเสนทางชวงระหวาง กม.102+500 
ถึง กม.105+500 ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการตั้งแตวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 ที่ผานมา โดยใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในชวงเปดดำเนินการโครงการ ระบุใหมีการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเปน
เวลา 3 ปติดตอกันหลังเปดดำเนินการ หากมีผลการติดตามตรวจสอบที่ไมกอใหเกิดผลกระทบ ใหยุติการติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียง สวนการติดตามตรวจสอบดานคมนาคมขนสง และดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ใหติดตาม
ตรวจสอบในปที่ 5 (พ.ศ.2570) หากผลการติดตามตรวจสอบไมพบปญหาดานคมนาคมขนสง และดานการระบายน้ำและ
การควบคุมน้ำทวม ใหยุติการติดตามตรวจสอบดานคมนาคมขนสง และการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวม แสดงดังตารางที่ 5.2-1 

 สำหรับแนวเสนทางชวง กม.100+000 ถึง กม.102+500 ไดเริ่มดำเนินการกอสรางในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2568 
ดังนั้น จะตองดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2-2 
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ตารางที่ 5.2-1 
สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ (กม.102+500 ถึง กม.105+500) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. คมนาคมขนสง* 
- ปริมาณจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
- สภาพการชำรุดเสียหายของผิว

ทางจราจร และอุปกรณงานทางตาง 

- - 1 ครั้ง/ป ปท่ี 5 ของระยะ
ดำเนินการ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ 
ชวง กม.102+500-กม.105+500 

2. การระบายน้ำ และการควบคุมน้ำ
ทวม* 

- สภาพอาคารระบายน้ำ 
- ปริมาณตะกอน/วัชพืช/การอุด

ตันของอาคารระบายน้ำ 

- - 1 ครั้ง/ป ปท่ี 5 ของระยะ
ดำเนินการ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ  
ชวง กม.102+500-กม.105+500 

หมายเหตุ : * เพิม่เตมิโดยบริษัทที่ปรกึษา 

 

ตารางที่ 5.2-2 
สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง (กม.100+000 ถึง กม.102+500) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. น้ำผิวดิน 
- ความขุน 
- คาความสกปรกในรูปบีโอด ี
- ปริมาณของแข็งทั้งหมด 
- ไขมันและน้ำมัน 
- ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 
- ความเปนกรด-ดาง 
- อุณหภูม ิ
- ความนำไฟฟา 
- ออกซิเจนละลาย 
- ความโปรงแสง 

1 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

 คลองกระจับ (กม.101+785) 

2. อากาศและบรรยากาศ 
- TSP 
- PM10 
- ความเร็วและทิศทางลม 
- NO2 
- CO 
- THC 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

 ชุมชนหมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ  
(กม.102+000) 

3. เสียง 
- Leq (24 ชม.) 
- Lmax 
- L90 
- Ldn 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

 ชุมชนหมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ 
(กม.102+000) 
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ตารางที่ 5.2-2 
สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง (กม.100+000 ถึง กม.102+500) (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

4. พืชในระบบนิเวศ 
- อัตราการรอด 
- อัตราการเจริญเติบโต 
- การบำรุงรักษา 

3 - 1 ครั้ง/ป  ตลอดระยะเวลา
กอสราง 

พื้นที่ปลูกตนไมของบริเวณ 
 ศูนยฝกบรรเทาสาธารณภัย 
 หนวยบัญชาการทหารพัฒนา 
 ตำบลท  าถ  าน อำเภอพนม 

สารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 
5. การคมนาคมขนสง 

- ปร ิมาณรถท ี ่ เข  าออกพ ื ้ นที่
โครงการ 

- จำนวนและสาเหต ุการเกิ ด
อุบัติเหตุท่ีเกิดจากกการกอสราง 

- สภาพการชำร ุดเสียหายของ
เส นทางขนสงว ัสด ุก อสร างของ
โครงการ 

- -  รวบรวมสถ ิ ติ  
ส า เหต ุ  และ
ล ักษณะความ
รุนแรงของการ
เก ิดอ ุบ ัต ิ เหตุ  
เดือนละ 1 ครั้ง 

 สำรวจค ว า ม
เส ี ยหายของ
ถนนโครงข าย  
ปละ 1 ครั้ง 

 ตลอดระยะเวลา
กอสราง 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการ ชวง 
กม.100+000-กม.102+500 

6. เศรษฐกิจและสังคม 
- การร ับร ู ข  าวสารเก ี ่ ยวกับ

โครงการ 
- ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้น

ในระยะกอสรางโครงการ 

- - 1 ครั้ง/ป  ตลอดระยะเวลา
กอสราง 

 พื ้นที ่ระยะ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
โดยมีกลุมเปาหมาย 4 กลุม 
ไดแก 
- กลุมผูนำชุมชน 
- กลุ มพื ้นที ่อ อนไหวดาน
สิ่งแวดลอม 
- กลุมครัวเรือน 
- กลุมสถานประกอบการ 

5.2.3 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการทางหลวงที่ตองจัดทำรายงาน EIA ในอนาคต 
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